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راه‌اندازی سامانه هشدار سریع در تهران
رئیس سازمان پیشگیری و مدیریت بحران شهر تهران  فعالیت های  جدید  این سازمان را شرح داد

آمادگی بیشتر در برابر حوادث احتمالی 
امروز کشــور در حوزه مقابله با تهدیدات و 
حوادث نسبت به گذشته آمادگی بیشتری 
دارد. با وجود همه سختی‌ها تجربه روز‌های 
جنگ باعث شد که ســاختار‌های آمادگی 
و مدیریت بحران کشــور نسبت به گذشته 
بسیار تقویت شود. امروز کشور به‌هیچ‌وجه 
شرایط ۲۳خرداد را ندارد. هرچند هیچ‌گاه 
نباید دشمن را دســت‌کم گرفت، اما میزان 

آمادگی‌ها بیش از گذشته ارتقا یافته است.

احیای پناهگاه‌های شهری 
در زمان جنگ تحمیلی، تهران حدود ۱۸۰پناهگاه 
فعال داشت، اما بسیاری از آنها اکنون از بین رفته‌اند 
یا کاربری‌های دیگری یافته‌اند. بااین‌حال تعدادی از 
ایستگاه‌های منتخب مترو و برخی از پارکینگ‌های 
عمومی، مــدارس و ســاختمان‌های اداری قابلیت 
استفاده به‌عنوان پناهگاه موقت را دارند. پناهگاه‌های 
ایمن باید حداقل 3 تا 5متر زیر سطح زمین ساخته 
شوند، عاری از وسایل شکســتنی و خطرزا باشند و 
به‌صورت مســتقل از کاربری‌های دیگر عمل کنند. 
هدف پناهگاه مقابله با اصابت مســتقیم بمب‌های 
ســنگین نیســت، بلکه کاهش اثرات موج انفجار و 
حفاظت از جان مردم است. پس از جنگ، طرح‌هایی 
برای احیای پناهگاه‌های شهری در کشور اجرا شده 
و در تهران نیز اقدامات مقدماتی آغاز شده است. این 
طرح‌ها با همکاری استانداری و دستگاه‌های مرتبط 
پیش می‌رود و به‌زودی نتایج آن در سامانه پایداری 

ملی منتشر می‌شود. 

آزادسازی سوله‌های بحران
۴۶ پایگاه مدیریت بحران در اختیار سازمان پیشگیری 
و مدیریت بحران شــهر تهران قرار دارد و ۵۲پایگاه 
توسط سازمان ورزش آزادسازی شده است. 8پایگاه 
جدید نیز امسال ساخته شده اســت که از آن میان 

حداقل 4مورد امسال افتتاح می‌شود.

راه‌اندازی سامانه هشدار سریع در تهران 
یکــی از پیش‌نیاز‌های اساســی در حــوزه پدافند 
غیرعامل وجود سامانه هشدار سریع است. در صورت 
بروز هرگونــه حمله یا حادثه ناگهانی، این ســامانه 
می‌تواند هشــدار‌هایی فوری پیش از وقوع انفجار یا 
اصابت به مردم منتقل کند. اگر سامانه هشدار سریع 
فعال نباشد، مردم تنها زمانی متوجه خطر می‌شوند 
که صدای تیرانــدازی یا انفجار را بشــنوند و در آن 
شرایط دیگر زمان مناســبی برای خروج از منزل یا 
پناه‌گرفتن وجود ندارد. برنامه‌ریزی برای توســعه 
سامانه هشدار ســریع و احیای پناهگاه‌های شهری 

درحال انجام است.

مقاوم‌سازی‌ زیرساخت‌های پایتخت 
زیرساخت‌های حیاتی شــهر شامل سوخت‌رسانی، 
برق‌رسانی، آبرسانی، ارتباطات و فناوری اطلاعات و 
حمل‌ونقل  با توجه به  مقررات مربوط به گاز و سوخت 
جزو اولویت‌های اصلی مقاوم‌ســازی و ایمن‌سازی 
هستند. در این زمینه برق، آب، ارتباطات و حمل‌ونقل 
به‌طور ویژه مورد توجه قرار گرفته و برنامه‌ای مدون 
برای مقاوم‌سازی این 6زیرســاخت حیاتی تدوین 
شده اســت. تاکنون ۲۸۰پروژه و ۸۲طرح در حوزه 
مقاوم‌سازی اجرا شــده و به ساختمان‌های عمومی 
و خصوصی بودجه‌های قابل‌توجهی اختصاص یافته 
است. برای مقاوم‌ســازی ساختمان‌های عمومی که 
خدمات به مردم می‌دهند، ۷۲۴میلیون دلار و برای 
ســاختمان‌های خصوصی ۵۶۰میلیون دلار هزینه 

شده است.‌

ورود جدی به ایمن‌سازی‌ بازار تهران 
در بازار تهران ۳۵آسیب شناســایی و مصوبه ستاد بازار 
2سال پیش تعیین‌تکلیف شــد، اما دستگاه‌ها کمتر به 
وظایف خود عمل کرده‌اند. بازار تهران پیچیده اســت و 
مسائل ایمن‌سازی آن هنوز حل نشده است. این موارد 
شامل تعارضات مالک و مستأجر، بارانداز و ذخیره‌سازی 
مواد شیمیایی است که نباید از کل کشور به بازار تهران 
منتقل شود. این مســائل باید به‌صورت جدی پیگیری 
شود و سازمان نیز در این زمینه با جدیت وارد شده است.

ایمن‌سازی‌ گود‌های پرخطر 
از ۲۶۵گود پرخطر موجود در شهر تاکنون ۱۱۰گود 
ایمن‌سازی شــده و این اقدامات ادامه دارد. تقریباً 
نیمــی از گودهای پرخطر شــهر مقاوم‌ســازی   و 

ساختمان‌های مجاور نیز ایمن‌تر شده‌اند.

راهکاری برای پاساژ ناایمن 
موضوع پاساژ علاءالدین صرفاً فنی یا ساختمانی نیست، بلکه ابعاد اجتماعی 
و امنیتی نیز دارد. هــر اقدامی در اینگونــه مراکز باید بــا درنظرگرفتن 
پیوســت‌های اجتماعی و همراهی دستگاه‌های بالادســتی انجام شود. 
شهرداری اراده لازم را دارد، اما به‌تنهایی قادر به اجرای همه اقدامات نیست 
و در برخی موارد به همراهی قوه قضاییه و سایر نهاد‌های مرتبط نیاز است. 
پاســاژ علاءالدین از نظر ایمنی در برابر حریق نسبت به گذشته وضعیت 
بهتری دارد و ایمن‌ســازی‌هایی در آن انجام شــده، اما همچنان نیازمند 
مقاوم‌سازی است. متأسفانه بخشی از پارکینگ این مجتمع به واحد‌های 
تجاری و موبایل‌فروشی تبدیل شــده که خلاف کاربری اولیه است و این 
موضوع باید تعیین‌تکلیف شود. سازه علاءالدین در گروه C قرار دارد؛ یعنی 
در شرایط عادی مشکلی ندارد، اما در زمان وقوع زلزله بزرگ احتمال آسیب 
جدی وجود دارد. درواقع این ساختمان نیازمند مقاوم‌سازی است تا بتواند 

در برابر زلزله عملکرد ایمن‌تری داشته باشد. 

 ۴۶
پایگاه مدیریت بحران 

در اختیار سازمان 
پیشگیری و مدیریت 
بحران شهر تهران قرار 

دارد.

 ۵۹
واحد مسکونی ویژه 

استادان درحال 
مقاوم‌سازی است‌

110
گود پرخطر شهر 
تهران ایمن‌سازی‌ 

شده است‌
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ایجاد ۵۰۰ فرصت شغلی در باغ‌راه حضرت فاطمه زهر ا س 

سیدمحمدناظم رضوی، مدیرعامل شرکت توسعه فضاهای فرهنگی شهرداری:پروژه باغ‌راه حضرت زهرا)س( 
به‌عنوان یکــی از ظرفیت‌هــای کلان تأمیــن ســرانه‌های فرهنگی پایتخــت، مراحــل پایانــی را می‌گذراند.این 

مجموعه در بازه زمانی کوتاه‌مدت زمینه اشتغال مستقیم و غیرمستقیم برای ۵۰۰ نفر را فراهم خواهد کرد.

ارتقای تاب‌آوری اجتماعی محله‌ها در بحران‌ها
زهرا شمس‌احسان، عضو شورای شهر تهران:هنگام بحران، نیاز به انضباط مدیریتی، هماهنگی بین‌بخشی 
و استفاده دقیق‌تر از ظرفیت‌های موجود داریم و هدف ما ارتقای تاب‌آوری اجتماعی محله‌ها و تصمیم‌سازی 

دقیق برای حفاظت از جان و آرامش شهروندان است.

ایمن‌سازی بیمارستان‌های پایتخت در گام نهایی
قدرت‌الله محمدی، رئیس سازمان آتش‌نشانی: تنها 4بیمارستان تهران شامل سینا، امام خمینی)ره(، شهدای یافت‌آباد 
و رســول اکرم)ص( در فهرســت ســاختمان‌های ناایمن باقی مانده‌اند که اقدامات لازم برای ایمن‌ســازی آنها آغاز شده 
است. بخشی از آنها مراحل اصلی بازسازی را به پایان رسانده‌اند و برخی دیگر نیز در حال تکمیل مراحل اجرایی هستند.

تحقق ۸۳۰ پروژه شهری در این دوره مدیریت شهری
لطف‌الله فروزنده، معاون هماهنگی و امور مناطق شــهردارتهران: در این دوره مدیریت شهری میزان اعتبارات 
شهری از ۱۰۰ همت دوره قبل به حدود ۶۰۰ همت افزایش یافته و به تبع آن حجم فعالیت‌های عمرانی و خدماتی 

شهرداری افزایش یافته و ۶ برابر شده است. با همدلی و تلاش جمعی، بیش از ۸۳۰ پروژه اجرا شده است.

ایمنی حمل و نقل

صفحه‌آرا: آرش شاه‌سمندیصفحه‌آرا: آرش شاه‌سمندی

پلیس در کنار موتورسواران برای 
داشتن شهری ایمن‌تر

ســرهنگ رابعه جوانبخت، رئیــس اداره 
تصادفات پلیــس راهور تهــران بزرگ: از 
خانواده‌ها می‌خواهم از سوار کردن اعضای خانواده 
به‌ویژه کودکان و ســالمندان روی موتورسیکلت 
خودداری کنند. موتورســیکلت وســیله‌ای ایمن 
برای حمل‌ونقل نیست و استفاده از کلاه ایمنی تنها 
یکی از راه‌های کاهش خطر اســت. موتورسواران 
عزیز، جان شما و همراهانتان ارزشمند است. فقط 
کافی‌است ســرعت خود را کاهش دهید تا شدت 
تصادف و احتمال فوت به‌طور چشمگیری کم شود. 
از کلاه ایمنی استاندارد اســتفاده کنید؛ حتی در 
مسیرهای کوتاه. از تردد در تونل‌ها، خطوط ویژه و 
مسیرهای ممنوعه خودداری کنید. با رعایت همین 
چند نکته ســاده می‌توانیم از بســیاری از حوادث 
دلخراش جلوگیری کنیم. پلیــس راهور در کنار 

شماست تا شهری ایمن‌تر داشته باشیم.

بهبود چهره ترافیکی شهر با 
رعایت قوانین

احمد قیومــی، مدیرعامل شــرکت واحد 
اتوبوســرانی تهران:یکــی از مهم‌ترین عوامل 
کاهش ســرعت و نظم در خطوط بی‌.آر.تی، ورود 
غیرمجاز خودروها و موتورســیکلت‌ها به مســیر 
ویژه است. این رفتار نه‌تنها باعث توقف‌های مکرر 
اتوبوس‌ها می‌شود، بلکه ایمنی رانندگان و مسافران 
را نیز به خطر می‌اندازد. حفظ نظم در خطوط تندرو 
به همکاری همه شهروندان نیاز دارد. رعایت قوانین 
عبور و مرور در مســیرهای ویژه، سرعت و ایمنی 
سفرهای شهری را افزایش می‌دهد و به بهبود چهره 

ترافیکی تهران کمک می‌کند.

 موتورسواران؛ قربانیان 
بی‌توجهی به قوانین

سهم 48درصدی موتورسواران در تصادفات فوتی ‌6ماه 
ابتدایی امسال نشــان می‌دهد عدم‌پایبندی این گروه از 
رانندگان به قوانین راهنمایی و رانندگی و استفاده نکردن 
از کلاه‌ایمنی چقدر خطرآفرین و آسیب‌زاست. این روزها در 
پایتخت، طرح تشدید برخورد با رانندگان متخلفی که وارد 
خطوط تندرو و خط ویژه می‌شوند در حال اجراست. پلیس 
اعلام کرده برای برگرداندن نظم به خیابان‌ها و حفظ جان 

شهروندان، با موتورسواران متخلف برخورد خواهد کرد.

آمار نگران‌کننده تصادف موتورسواران
آمار فوت موتورســواران در تصادفات پایتخــت نگران‌کننده 
است. براساس بررسی‌های انجام‌شــده، بیشترین عامل فوت 
موتورسواران همچنان ضربه مستقیم به سر و استفاده نکردن 
از کلاه ایمنی است، اما طبق آمار جدید سازمان پزشکی‌قانونی، 
سهم فوت ناشی از ضربات اشتراکی به 44درصد افزایش یافته 
است. در بررســی آماری ‌6ماهه نخست امســال، 48درصد از 
فوت‌شدگان تصادفات در تهران موتورسواران بوده‌اند؛ این در 
حالی است که عابران پیاده و خودرو‌سواران در رتبه‌های بعدی 
قرار دارند. موتورسواران هیچ حفاظی در اطراف خود ندارند و در 

برابر برخوردها آسیب‌پذیرتر هستند.

عبور از مسیرهای ممنوعه
تردد موتورسواران در معابر ممنوعه مانند تونل‌ها و خطوط ویژه، 
خطراتی جدی به همراه دارد. این مسیرها برای وسایل امدادی 
و حمل‌ونقل عمومی طراحی شــده‌اند و موتورسواران در نقاط 
کور اتوبوس‌ها یا خودروها قــرار می‌گیرند که احتمال برخورد 
و گازگرفتگی در تونل‌هــا را افزایش می‌دهد. این روزها با هدف 
افزایش ســرعت و نظم در خطوط تندرو، طــرح جدیدی برای 
کنترل ورود غیرمجاز وسایل نقلیه شخصی و موتورسیکلت‌ها 
به مســیر ویژه بی‌.آر.تی در حال اجراســت. در هفته‌های 
آینده هم کنترل ورود غیرمجاز موتورسیکلت به مسیر ویژه 

اتوبوس‌ها در تهران تشدید خواهد شد.

ضربات اشتراکی منجر به مرگ موتورسواران کدامند؟
ضربات اشتراکی به آسیب‌هایی گفته می‌شود که بر اثر 
برخورد همزمان چند عامل به ارگان‌های 
بدن از جمله ضربه به ســر، گردن، 
ســتون فقرات و اندام‌های داخلی 
رخ می‌دهــد. این نوع آســیب‌ها 
شــدت بالایی دارنــد و متأســفانه در 
هفته‌های اخیر عامل اصلی مرگ بسیاری 

از موتورسواران بوده‌اند.

%48
فوتی‌هــای تصادفــات تــا پایــان 

تابستان امسال موتورسوار بوده‌اند

%44
 سهم فوت ناشی از ضربات اشتراکی 

در تصادفات موتورسواران است.

اولتیماتوم به دکل‌های غیرمجاز
شهرداری تهران برای رسیدگی به وضعیت دکل‌های ارتباطی مهلت‌ تعیین کرده است

نیلوفر ذوالفقاری| روزنامه‌نگار | وضعیت 

دکل‌ها و تجهیزات ارتباطی در شــهر‌ به گزارش
بحثی داغ در فضای مجازی و البته تیتر 
خبرها تبدیل شده اســت. عده‌ای معتقدند شهرداری 
تهران در حال جمع‌کردن دکل‌های غیرمجاز است و این 
موضوع را عامل اختلال در دسترسی به اینترنت می‌دانند؛ 
اما در واقعیت این موضوع ابعــاد پیچیده‌تری دارد. از 
اعضای شورای شهر گرفته تا شهردار تهران، جزئیات 
بیشتری درباره وضعیت دکل‌ها و تجهیزات ارتباطی در 
پایتخت مطرح کرده‌اند و در تازه‌ترین اقدام، شهرداری 
تهران با هدف صیانت از حقوق شــهروندان و ارتقای 
کیفیت خدمات شــهری، مهلــت دوبــاره‌ای برای 

تعیین‌تکلیف دکل‌های غیرمجاز درنظر گرفته است.

مریــم باقرپور - مهــدی اســماعیل‌پور | 

روزنامه‌نگار| ساختمان‌های ناایمن، گودهای گزارش
پرخطر، مراکز پرتردد بــا ایمنی پایین و... از 
مواردی هستند که درصورت بی‌توجهی می‌توانند باعث بروز 
حادثه‌های بزرگ شوند. به همین دلیل موضوع کاهش بحران 
و آمادگی در زمینه حوادث احتمالی مانند زلزله و ســیل از 
موضوع‌هایی است که در ســتاد مدیریت بحران به‌شدت 
پیگیری می‌شود. علی نصیری، جانشین شهردار در مدیریت 
بحران و پدافند غیرعامل و رئیس ســازمان پیشــگیری و 
مدیریت بحران شهر تهران درباره فعالیت‌های اجرایی در این 

سازمان توضیح می‌دهد.

آغاز برخورد با متخلفان
بیش از یک دهه از تخلف اپراتورها و خودداری آنها از جمع‌آوری دکل‌های غیرمجاز می‌گذرد. در 
همه این سال‌ها و دوره‌های مختلف شهرداری تهران برای رسیدگی به وضعیت دکل‌ها، طرح‌های 
متعددی اجرا کرده است. اما مرداد‌ماه امسال، پس از بررسی این موضوع توسط اعضای شورای 
شهر، شــهرداری برای جمع‌آوری دکل‌های غیرمجاز وارد عمل شــد که این اقدام حاشیه‌ها و 

نگرانی‌های شهروندان برای دسترسی به اینترنت را در پی داشت.

جای خالی فیبر‌نوری
آمارها نشان می‌دهد که در بیشتر شهرهای پیشرفته 
دنیا، اســتفاده از اینترنت ثابت و فیبر‌نوری نسبت به 
استفاده از اینترنت همراه رواج بیشتری دارد. اما گزارش 
مصرف اینترنت شهروندان پایتخت نشان می‌دهد که 
بیشتر افراد در حال اســتفاده از اینترنت تلفن همراه و 
خدمات اپراتورها در این زمینه هستند. این موضوع‌ نیاز 
به نصب دکل‌ها و درخواست اپراتورها برای نصب آنتن‌ها 
را افزایش داده است. هرچند امروز تقریبا نقطه کوری 
از نظر آنتن‌دهی در تهران وجــود ندارد، ‌نصب دکل‌ها 
با هدف افزایش ســرعت اینترنت ادامه دارد. مدیریت 
شهری اعلام کرده که از توسعه فیبر‌نوری و کاهش نصب 

دکل و آنتن در شهر حمایت می‌کند.

ضوابطی برای جانمایی دکل‌ها
نصب دکل‌های ارتباطی در نقاط مختلف شــهر، 
مســتلزم درنظر‌گرفتن نکات تخصصی و رعایت 
استانداردهای مشخص است. محل نصب دکل‌ها 
بایــد مطابق با ضوابط ســه‌گانه فنــی، ایمنی و 
شهرسازی باشد و برای نصب دکل قواعدی وجود 
دارد و باید حتما تأیید مهنــدس ناظر به منظور 
استحکام بنا برای نصب دکل اعلام شود. هرچند 
ساختمانی که دکل روی آن نصب می‌شود، دچار 
مشکل نمی‌شــود، دکل باید با ســاختمان‌های 
مجاور ‌۱۵متر فاصله داشته باشد. همچنین نباید 
در فضای ‌۱۵متری مدارس و پارک‌ها نصب شود. 
اگر قرار بر نصب دکل اطــراف مدارس و پارک‌ها 
باشــد، باید فاصله ‌۵۰متری با محل تردد و بازی 
کودکان رعایت شود. اگر دکل‌ها و آنتن‌ها طبق 
ضوابط نصب شوند، مشکل خاصی برای سلامت 
شهروندان ایجاد نمی‌کنند. مشکل اصلی مربوط 
به دکل‌ها و آنتن‌هایی است که غیرمجاز و برخلاف 

ضوابط نصب شده‌اند.

توقف برخورد با متخلفان به‌خاطر شهروندان
اواخر مرداد‌ماه هرچند مدیریت شهری می‌توانست براســاس قانون و مصوبات شورای شهر، نسبت به جمع‌آوری 
دکل‌ها و تجهیزات ارتباطی غیرمجاز اقدام کند، اما پس از ســال‌ها تلاش برای تعیین تکلیف این موضوع‌ تصمیم 
گرفت با رویکرد تعاملی، اجرای احکام مرتبط با این موضوع را برای ‌6ماه دیگر متوقف کند. شهرداری تهران با صدور 
بخشنامه‌ای به شــهرداری‌های مناطق، دســتور توقف موقت اجرای احکام قطعی قضایی و آرای کمیسیون‌های 
ماده‌۱۰۰ را مبنی بر جمع‌آوری دکل‌ها و تجهیزات ارتباطی نصب‌شده در محل‌های غیرمجاز صادر کرد. این تصمیم 
با هدف حفظ منافع عمومی، ارتقای کیفیت ارتباطات و پوشش شبکه تلفن همراه گرفته شد. مدیریت شهری تأکید 
کرد که این تصمیم محدودیتی برای فعالیت دکل‌های موجود در محل‌های مجاز و ایمن ایجاد نخواهد کرد. اپراتورها 
می‌توانند با رعایت ضوابط فنی و شهرسازی، نســبت به نصب دکل‌های جدید در نقاط واجد شرایط اقدام کنند تا 
کیفیت اینترنت و پوشش شبکه تلفن همراه در پایتخت بهبود پیدا کند. شــهرداری تهران این اقدام را بخشی از 

سیاست خود برای اجرای قانون، صیانت از حقوق شهروندان و ارتقای کیفیت خدمات شهری عنوان کرد.

همکاری با وزارت ارتباطات برای کسب رضایت مردم
 علیرضا زاکانی، شهردار تهران: در دیدار با وزیر ارتباطات، 
موضوعاتی از همکاری میان شــهرداری تهران و مجموعه 
اپراتورها مورد بررسی قرار گرفت که مدت‌ها بلاتکلیف بود و 
درنهایت برای حل مشــکلات به جمع‌بندی رســیدیم. 
شهرداری تهران در تعامل خود با مجموعه وزارت ارتباطات و 
اپراتورها به‌دنبال ایجاد شــرایطی برای تسهیل و توســعه ارائه خدمت توسط 
آنهاســت. تصمیمات جدید نویدبخش یک همکاری ســازنده میان مجموعه 

شهرداری تهران و وزارت ارتباطات برای کسب رضایت مردم است.

سوءاستفاده اپراتورها و عدم‌پرداخت عوارض دکل‌ها
 مهدی چمران، رئیس شورای اسلامی شهر تهران:چند سال 
در موضوع دکل‌های ارتباطی توسط اپراتورها سوءاستفاده 
شد. باید مجوز دریافت می‌کردند و عوارض می‌پرداختند. ما 
می‌گوییم سودشان را دریافت کنند اما عوارض را هم بپردازند. 
وقتی جایی که اجازه نداشــتند دکل نصــب کردند، باید 
جمع‌آوری می‌شد. وقتی اقدامی می‌شود، می‌گویند وضع خراب است و شهرداری 

اجازه نصب دکل نمی‌دهد. چالشی به نام سازه‌های غیرمجاز
اسفند‌ماه سال گذشته اعضای شــورای شهر تهران 
در جریان بررســی لایحــه عوارض ناشــی از صدور 
مجوز احداث تأسیسات شــهری‌ بر لزوم رسیدگی به 
تخلفات نصب دکل‌ها در شهر تأکید کردند. براساس 
قانون، اگر دکلی بدون مجوز نصب شود به کمیسیون 
ماده100 ارجاع خواهد شــد. صدور رأی ماده100 
این شورا برای قلع دکل‌ها، اغلب مربوط به دکل‌های 
قدیمی بــدون مجوز اســت و شــهرداری تهران در 
این زمینه وارد عمل می‌شــود؛ به‌طوری‌که در پایان 
سال گذشــته، 1050پرونده دکل غیرمجاز در این 
کمیسیون بررسی شد. این دکل‌ها قبلا بدون مجوز 
نصب ‌و بعدها شناسایی شدند. در این شرایط اپراتورها 
باید درخواست مجوز جدید بدهند تا وضعیت دکل‌ها 
برای صدور مجوز یا لزوم قلع بررسی شود. بررسی‌های 
شرکت ارتباطات مشترک شهر نشان داده که بیشتر 
دکل‌های قدیمی قابلیت صدور مجوز ندارند؛ چراکه 
اســتانداردهای لازم را ندارند. بنابرایــن باید هرچه 
سریع‌تر نسبت به جابه‌جایی این دکل‌ها و نصب آنها 

در محل‌های استاندارد اقدام شود.

لزوم تعیین تکلیف دکل‌های غیرمجاز
مهدی بابایی، رئیس کمیته ایمنی شورای اسلامی 
ش��هر تهران: بیش از هزار رأی ماده‌۱۰۰ مربوط به 
دکل‌ها و آنتن‌های غیرمجاز در شهر تهران وجود 
دارد و حدود یک دهه است اپراتورهای تلفن همراه 
به بهانه‌های مختلف از اجرای این آرا‌ سر  باز زده‌اند؛ 
یک‌ بار به بهانه انتخابات، یک ‌بار به بهانه کرونا و بار دیگر به بهانه جنگ 
‌۱۲روزه، درحالی‌که سال‌هاست به اپراتورها ابلاغ شده که این 
دکل‌ها و آنتن‌ها را اصلاح کنند. به‌نظــر من زمان کافی به 

اپراتورها داده شده و شهرداری باید هرچه سریع‌تر 
نســبت به اجرای آرا‌ و تعیین‌تکلیف 

دکل‌های غیرمجاز اقدام کند.

تسریع در پرداخت بدهی اپراتورها به شهرداری
سید‌ستار هاشمی، وزیر ارتباطات و فناوری اطلاعات: در 
دیدار با شهردار تهران‌ بنا شــد اپراتورها بدهی خود به 
شهرداری تهران را در موضوع تجهیزات مخابراتی تسویه 
کنند. همچنین اپراتورها مکلف به تعویض دکل‌هایی شدند 
که به آنها از لحاظ مقاومت سازه و مبلمان شهری ایراد وارد 
است. وزارت ارتباطات در موضوعات مختلف به همکاری سازنده شهرداری 
تهران نیازمند اســت ازجمله مسئله مهم گســترش فیبرنوری و 
موضوعات مرتبط با دولت هوشــمند و شهر هوشمند ‌که بنا شد در 

جلسه‌ای دیگر درباره آن بحث شود.

1000
رأی ماده100 مربوط 
به دکل‌ها و آنتن‌های 
غیرمجاز در شهر ثبت 

4500 شده است
آنتن ارتباطی دارای مجوز 

در تهران وجود دارد

228
درخواست نصب دکل 
در سال1403 از سوی 
اپراتورها ارسال شده 

است

 سهم 82/5 درصدی دولت در تأمین اتوبوس‌ها 
سال‌ها پرداخت نشده است

بدهی سنگین دولت به تهرانی‌ها
معاون شهردار: شهرداری‌تهران در این دوره  4000  اتوبوس 

خریده است، دولتی‌ها به مسئولیت خود عمل کنند

خبر ورود محمولــه جدید اتوبوس‌هــای برقی بعد از 
سفر علیرضا زاکانی، شــهردار تهران به چین درحالی 
در رســانه‌ها دست‌به‌دست می‌شــود که هم‌اکنون هم  
50 اتوبوس برقی جدید در راه تهران اســت. در همین 
حال فاطمه مهاجرانی، ســخنگوی دولت در نشســت 
خبری اخیرش گفته اســت: »هر روز صبح که از خیابان 
ولیعصر)عج( رد می‌شوم و می‌بینم مردم در صف اتوبوس 
هســتند خجالت می‌کشــم؛ واقعا خجالت‌آور است.« 
این درحالی اســت که به‌گفته لطف‌الله فروزنده، معاون 
هماهنگی و امور مناطق شهردار تهران اقدامات مدیریت 
شهری در این دوره برای تقویت ناوگان حمل‌ونقل عمومی 
کم‌ســابقه بوده و دولت به‌جای ابراز تأسف بهتر است به 
مسئولیت خود در ارتقای کیفیت زندگی مردم عمل کند.

به‌جای تأسف به وظیفه خود عمل کنید! 
فروزنده در حساب خود در شــبکه اجتماعی ایکس نوشته 
است: »براساس تبصره13 قانون بودجه و به استناد اصل27 
قانون اساسی، سهم دولت در تامین اتوبوس‌ها 82/5درصد 
است، سهمی که سال‌ها پرداخت نشده. شهرداری تهران با 
تمام محدودیت‌ها 4000اتوبوس برقی و غیربرقی خریداری 
کرده است. به‌جای ابراز تأسف بهتر است به مسئولیت خود 

در ارتقای کیفیت زندگی مردم عمل کنید.« 

خرید 2500اتوبوس برقی برای تهران 
براساس آمار، شهرداری تهران در این دوره فعالیت خود را در 
حالی شروع کرده که 47درصد ناوگان اتوبوسرانی غیرفعال بوده 
و تنها حدود 1000اتوبوس فعال در پایتخت وجود داشته است. 
درحال‌حاضر تعداد اتوبوس‌هــای فعال در خطوط حمل‌ونقل 
عمومی به 3300دســتگاه رســیده است. شــهرداری تهران 
قرارداد خرید 2500اتوبوس‌برقی را با چین منعقد کرده است 
و تاکنون 500دستگاه اتوبوس‌برقی وارد کشور و 390دستگاه 
وارد خطوط حمل‌ونقل شده است. قرارداد خرید 400اتوبوس 
دوکابین بی‌آرتی هم بسته شده و 50دستگاه از این اتوبوس‌ها با 

سفر اخیر شهردار تهران به چین راهی تهران شده‌اند.


