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سال خوب متروی تهران
مدیرعامل شرکت مترو از چشم انداز این شرکت در توسعه خطوط و ایستگاه‌ها در سال 1404می‌گوید

یکشنبه  یکشنبه  1717 فروردین  فروردین 14041404- شماره  - شماره  93599359

در شهر

از ساماندهی صنوف تا ساخت پردیس خودرو در تهران
مجتبی اقوامی‌پناه، مدیرعامل شرکت ساماندهی صنایع و مشاغل شهر تهران: ساماندهی صنوف مزاحم، بازنگری 
در بهره‌برداری از غرفه‌های انتفاعی مناطق، توسعه جایگاه‌های سوخت تک‌سکو در تهران، احداث بازارهای تخصصی 

فروش ماهی و آبزیان، اجرای فاز دوم پردیس خودروی باتیس و... از مهم‌ترین برنامه‌های امسال است.

 توجه به بازچرخانی آب در شهرداری
علیرضا زاکانی، شهردار تهران: شهرداری در مسئله آب مصرف‌کننده است. ۱۸۰میلیون مترمکعب آب برای 
فضای سبز مصرف می‌شود. توجه‌مان به این مسئله است که برداشت از چاه‌ها را کم کنیم و دقت‌مان را به 

سمتی ببریم که از طریق بازچرخانی آب این کار را انجام دهیم.

پریسا نوریگزارش
روزنامه‌نگار

صفحه‌آرا: آرش شاه سمندی

بار درختان بلند سبک می‌شود
احتمالا تابه‌حال موقع قدم‌زدن در کوچه‌ها و خیابان‌های 
شهر یا در مســیر تردد در بلوارها و بزرگراه‌ها، با منظره 
قطع‌کردن شاخ و برگ درختان مواجه شده‌اید. شاید این 
پرسش در ذهنتان شکل گرفته که این کار چه دلیلی دارد 
و احتمالا از دیدن این منظره خشــمگین یا ناراحت شده 
باشید. اما خبر خوب اینکه این اقدام اتفاقا برای نگهداشت 
درختان و جلوگیری از سقوط آنها بر اثر بادهای فصلی انجام 
می‌شود. در نخســتین هفته‌های بهار امسال علی‌محمد 
مختاری، مدیرعامل سازمان بوستان‌ها و فضای سبز شهر 

تهران از سبک‌سازی درختان پایتخت خبر می‌دهد.
چرا باید درختان را سبک کرد؟

ارتفاع بالای برخی درختان و خطر سقوط تاج آنها هنگام وزش 
باد، باعث شده که سبک‌سازی روی این 

درختان انجام ‌شود تا احتمال خطر 
برای عابران یا خودروهای عبوری 

کاهش پیدا کند.

مزایای سبک‌سازی درختان
 کمک به رشد بهتر درختان

 پیشگیری از شکستن ساقه‌ها و تاج درختان
رفع خطر سقوط احتمالی 

 ساماندهی وضعیت درختان خشک

 هیچ درختــی در تهــران بدون صــدور مجوزهــای لازم 
قطع یا جابه‌جا نمی‌شود.

اگر درخت 
قطع‌شده چنار یا 
اقاقیا باشد، گونه 
جدید نیز باید از 

همان نوع انتخاب 
شود.

 سبک‌سازی درختان؛
راهکار پیشگیرانه مدیریت شهری

علی‌محمد مختاری، مدیرعامل سازمان بوستان‌ها 
و فضای سبز شهر تهران: مدیریت شهری سبک‌سازی‌ 
درختان بلنــد در پایتخت را سال‌هاســت که به‌عنوان 
راهکاری برای پیشــگیری از حوادث ناشی از سقوط در 
دستور کار خود دارد و هرســاله در فصل های مختلف 
این کار را انجام می‌دهد. تا زمانی کــه مجوز لازم برای 
جابه‌جایی درخت صادر شود، درختان خشک یا آفت‌زده، 
سبک‌ســازی‌ و درصورت نیاز پس از صدور مجوز برخی 

درختان قطع و جابه‌جا می‌شوند.

پذیرش روزانه حداقل 5میلیون مســافر در خطوط 
زیرزمینی پایتخت، موضوعی است که مدیران شهری 
در چشم‌انداز شبکه ریلی تهران دنبال می‌کنند و بر این 
اساس در سال‌های اخیر توسعه شبکه مترو ‌ به‌صورت 
جدی مورد توجه واقع شده است. در آغازین روزهای 
ســال جدید، نعمت‌الله فرزان‌پور، مدیرعامل شرکت 
متروی تهران از تکمیل ایستگاه‌های باقیمانده خطوط۶ 
و ۷ مترو تا پایان فصل بهار خبر می‌دهد. او اطلاعات 

بیشتری درباره مترو و توسعه این خطوط می‌دهد.

بهره‌برداری از 7ورودی جدید مترو 
یکی از برنامه‌های مهم ســال ۱۴۰۳ شــرکت مترو، 
تکمیل نواقص خطوط هفت‌گانه موجود بود. این امر 
شــامل رفع نقص‌های تجهیزاتی خط ۳، ادامه روند 
ســاخت ۷ ورودی جدید در خطــوط ۶ و ۷ که البته 
همگی در ســال ۱۴۰۴ به بهره‌برداری می‌رسند و از 
همه مهم‌تر احداث ایســتگاه‌های باقیمانده ازجمله 
ایستگاه ورزشگاه تختی در خط۷ و ایستگاه‌های سرباز 
و استاد نجات‌اللهی در خط۶ بود. این دسته از اقدامات 
در جهت بستن پرونده خطوط موجود صورت پذیرفت 
و پیش‌بینی می‌شــود در بهار سال۱۴۰۴ بسیاری از 
آنها به ثمر بنشیند و در اختیار شهروندان قرار گیرد.

بهره‌برداری از 2پایانه 
سال گذشته پروژه‌های تجهیز فاز دوم پارکینگ شهید کلاهدوز در خط۴، ادامه عملیات 
اجرایی فاز نخست پایانه آزادگان در خط۳ و پیگیری عملیات عمرانی پایانه دولت آباد در 
خط۶ دنبال شد و طبق برنامه انتظار داریم با تامین بموقع منابع مالی لازم، فاز دوم پایانه 

شهید کلاهدوز و فاز نخست پایانه آزادگان در سال‌جاری ‌ به بهره‌برداری برسند.

تکمیل تونل خط10
پوشــش حداکثری خطوط مترو، در سایه احداث و 
بهره‌برداری از ۴خط جدید ۸ تا ۱۱ محقق می‌شــود؛ 
یعنی ایجاد ۱۷۵ کیلومتر مسیر ریلی - تونلی دیگر و 
ساخت حدود ۱۳۰ایســتگاه جدید که کاری بزرگ و 
هزینه‌بر است. در سال گذشته عملیات حفاری مکانیزه 
و ساخت تونل خط۱۰ سرعت گرفت و می‌توان گفت 
این پروژه از آب و گل درآمده اســت. دومین دستگاه 
حفار مکانیزه نیز به‌زودی در این خط آماده شــروع 

به‌کار می‌شود.

تجهیز کارگاه‌های خطوط 8و 9
قرارداد خطوط۸ و ۹ اسفند‌ ســال۱۴۰۳ در حضور 
رئیس‌جمهوری و شــهردار تهران رسما منعقد شد و 
حالا در مرحله تجهیز کارگاه‌های مختلف و اختصاص 
اراضی مورد نیاز برای شــروع عملیات اجرایی است و 
به‌نظر می‌رسد در ســال۱۴۰۴ این 2خط وارد بخش 
حفاری و ساخت تونل با دستگاه حفار مکانیزه شوند. 
خط۱۱ نیز به مرحله عقد تفاهمنامه نزدیک شــده 
اســت و مقدمات آغاز عملیات اجرایــی آن به‌زودی 

فراهم می‌شود.

اتصال شبکه درون‌شهری و برون‌شهری 
خطوط هفت‌گانه مترو برای پوشش مناطق 
کم‌بهره از سیســتم حمل‌ونقــل عمومی، 
طرح‌های توسعه‌ای را در دل خود دارد. در 
همین راستا خط۲ از ایستگاه فرهنگسرا تا 
پردیس مسافربری شرق باید امتداد یابد که 
عملیات اجرایی آن در تیر‌ماه ســال۱۴۰۳ 
و همزمان بــا اتمام فاز نخســت این پایانه 
جدید آغاز شــد. این امــر به‌معنای اتصال 
شبکه‌های حمل‌ونقل عمومی درون‌شهری 
و برون‌شهری اســت که در نوع خود بسیار 
حائز اهمیت است و کارکردهای هردو بخش 

را افزایش می‌دهد.

افتتاح ایستگاه‌های جدید
در خط۴، موضوع احداث 2ایستگاه باقیمانده از بخش توسعه غربی با جدیت دنبال 
شد تا این خط پرمســافر به محدوده میدان چهارباغ برسد؛ پروژه‌ای که انتظار 
می‌رود تا سال۱۴۰۵ نتیجه دهد. در پروژه توسعه جنوبی خط۶ که مسیری به 
طول ۱۰کیلومتر است و عملیات حفاری و ساخت تونل آن تمام‌ شده است، 
مرحله ساخت ایستگاه‌های محدوده شــهر ری را پیش رو داریم و انتظار 
می‌رود سال۱۴۰۴ برخی ایستگاه‌های آن افتتاح شوند و خط۷ نیز پروژه 
توسعه شمال غربی خود از میدان کتاب تا محدوده حصارک را آغاز کرده 
و در بخش حفاری و ساخت تونل، پیشرفت‌های خوبی حاصل شده 
است که البته بهره‌برداری از ایستگاه‌های این محدوده طی سال۱۴۰۵ 

محقق می‌شود.

4
خط جدید 8تا 
11برای پوشش 

حداکثری متروی 
تهران ضروری 

است.

5
میلیون مسافر روزانه، 
چشم‌انداز توسعه خطوط 
متروی پایتخت است.

۱۷۵
کیلومتر مسیر ریلی -تونلی 
و 130ایســتگاه جدید برای 
پوشــش حداکثری خطوط 

مترو باید ساخته شود.

نیلوفر ذوالفقاری؛ روزنامه‌نگار


