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نگاه
داوود گودرزی: معاون خدمات شهری و محیط زیست شهردار تهران 

تهران؛ میزبان 
سربلند جشن انقلاب

 ۲۰ هزار کارگر در روزهای پربارش 
خیابان ها  را پاکسازی می کنند

تقدیر سیدحسن خمینی از شهردار تهران

یخ زدایی از خیابان های پایتخت

 حل مشکلات شهر 
با قدرت مردم 

تجهیزات و نیروهای خدمات شهری تهران برای برف روبی 
معابر آماده باش هستند

شهردار تهران در سالگرد پیروزی انقلاب اسلامی با حضور در 
برنامه های مختلف، دستاوردهای این حوزه را توضیح داد
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مدیریت شهری برای برگزاری راهپیمایی یوم الله 
22بهمن خدمات متعددی ارائه کرد

 اولویت مدیریت شهری: ارزان سازی
  توسعه خدمات و کمک به اقتصاد شهر است

شــهرداری تهران نهاد خدمات رســانی اســت که همواره به 
شــكل مســتمر و شــبانه روزی به ارائه خدمات گوناگون به 
شهر و شــهروندان می پردازد. مهم ترین اولویت های مدیریت 
شهری، ارزان سازی  و توســعه خدمات، کمک به اقتصاد شهر، 
مردمی ســازی  خدمات، جلب رضایت حداکثــری و افزایش 

و ارتقای ســطح زندگی شــهروندان اســت.در این میان یكی از معاونت های بسیار 
مهم شــهرداری تهران، معاونت خدمات شهری و محیط زیست شــهرداری تهران 
محسوب می شود که شامل ۸سازمان و شرکت و ۳ اداره کل است که هر یک وظایف و 

ماموریت های بسیار   مهمی را بر عهده دارند.
سازمان میادین میوه و تره بار شهرداری تهران یكی از زیرمجموعه های این معاونت 
محسوب می شود که ارتباط مستمر و مستقیمی با شهروندان دارد. نقش این سازمان 
در تامین و عرضه محصولات مختلف و موردنیاز شــهروندان از انواع میوه، صیفی و... 
گرفته تا عرضه مرغ و گوشت تنظیم بازاری و تامین و عرضه میوه شب عید و  ماه مبارک 

رمضان بسیار حائز اهمیت است.
محصولات عرضه شده در بازارهای میادین میوه و تره بار شهرداری تهران بسیار ارزان تر 
از سطح شهر تهران است و این امر در راستای کمک به اقتصاد خانوار و تامین مایحتاج 

عموم شهروندان محسوب می شود.

با توجه به تأکیدات شــهردار تهران و اعضای شــورای اسلامی شــهر تهران، سبک 
معماری بازارهای میادین میوه و تره بار براساس طرح ایرانی – اسلامی است و اکنون 
با افتتاح 10بازار )5بازار در جنوب شــهر و 5بازار در شمال شهر( که به مناسبت دهه 
مبارک فجر و در یكصدوشصت و چهارمین پویش امید و افتخار به بهره برداری  رسید، 
12هزار مترمربع به بازارهای میادین میوه و تره بار ما افزوده شده است. در مجموع با 
توسعه بازارهای محلی میوه و تره بار در سطح شهر تهران حدود 25هزار فرصت شغلی 
مستقیم و غیرمستقیم در تهران ایجاد و مجموعا 150بازار، نوسازی، تعمیر و بهسازی 
شده اســت تا کیفیت خدمات به مردم را در این مجموعه ها گسترش دهیم. به طور 
کلی یكی از مهم ترین رویكردهای ما در مدیریت شهری، توسعه و گسترش خدمات 

به شهروندان است.
همچنین طبق سنوات گذشته برنامه ریزی های لازم جهت تامین و توزیع کالاهای 
 ماه مبارک رمضان و شب عید نیز فراهم شده است که به میزان لازم و با قیمت مصوب 
در بازارهای میادین میوه و تره بار شهرداری تهران عرضه خواهند شد. در پایان باید 
به این نكته بسیار مهم اشاره کنیم که مدیریت شهری به دنبال توسعه میادین میوه و 
تره بار در سطح شهر تهران است تا محصولات را با قیمت مناسب تر و با کیفیت بالا در 
اختیار عموم شهروندان قرار دهد که مجموعه این اقدامات منجر به کسب رضایتمندی 

حداکثری شهروندان عزیزمان شود.

4۰۰
دستگاه اتوبوس 
بی آرتی رایگان 
به شهروندان 

خدمت رسانی کردند

۲۰۰۰
غرفه فرهنگی، 
هنری، خبری، 

امدادی و پذیرایی 
در مسیر برپا شد

۲7۰۰
پاکبان در مسیر 

راهپیمایی 
 22بهمن

 مستقر بودند

ای آرتی یا همان تراموای چرخ لاستیکی 
نخستین سیر آزمایشی و تست شبانه اش 
را در یک شب سرد زمستانی پشت سر 
گذاشت. شب 22بهمن این غول 32متری 
برای نخستین بار در خیابان های پایتخت 
طی سیر کرد تا معایب و مزایای ترددش 
در شــهر تهران توســط کارشناسان و 
تکنیســین ها به طور میدانی و عملیاتی 

بررسی شود.

نخستین حرکت در پایانه
ســاعت2۳ اســت و 2دستگاه 
تراموا در پارکینگ پایانه چهارراه 
تهرانپارس در شمال شرق تهران 
آماده حرکت  هســتند، اما پیش 
از آن تمــام موارد با وســواس و 
دقت خاصی توســط راهبران و 
تكنیسین های اتوبوسرانی چک 
می شود. روشن شــدن چراغ ها 
نشــان از آمادگی برای حرکت 
دارد. پس از نیم ســاعت تراموا از 
پارکینگ خارج می شــود و یک 
دور آزمایشی در محوطه باز پایانه 
می زند و کمی هــم عقب و جلو 
می رود. در نهایت ساعت2۳:۳5 
دقیقه با خروج از پایانه و ورود به 
مسیر شــماره یک  اتوبوس های 
تندرو، نخستین تست از 6تست 

شبانه اش آغاز می شود.

دکمه ها و مانیتورهای متعدد
همراه تكنیسین ها سوار تراموا 
می شــویم. علاوه بر کنجكاوی، 
هیجان زیادی داریــم تا بعد از 
مدت ها شــنیدن درباره این مد 
جدیــد حمل ونقلــی داخلش 
را ببینیــم و از داشــته هایش 
ســردربیاوریم. در کابین راهبر 
ترامــوا، دوربیــن، مانیتورها و 
دکمه های زیــادی وجود دارد؛ 
فقط تعداد دکمه های داشبورد 
به ۳2تا می رســد. یک صندلی 
هم دیده می شود که برای راهبر 
درنظر گرفته  شــده است. برای 
حرکت باید در کابین مسافران 
مستقر شد. چند خودروی پلیس 
راهور و واحد گشت اتوبوسرانی 

هم تراموا را همراهی می کنند.

کابین متفاوت
طراحی داخل واگن ها چشــم نواز و مانند 
بدنــه، داخــل کابین رنگ ســفید غالب 
است. البته ســبز نئونی صندلی های نرم 
هم جلب توجه می کند؛ صندلی هایی که 
مانند واگن های مترو روبــه روی هم قرار 
گرفته انــد. چند مانیتــور 1۳اینچ هم در 
واگن ها نصب شــده که تصاویر مربوط به 
تراموا را به زبــان چینی نمایش می دهند. 
 تابلوی راهنمای نقشــه مسیر نصب شده 
بالای درها هم دیجیتال و فعلا متعلق به 
همان کشور است. دوربین هایی در داخل 
سقف کار گذاشته شده که تصاویر آن در 
کابین راهبر نمایش داده می شود. حرکت 
تراموا در مسیر بی آر تی نسبتا کند و همراه 
با احتیاط اســت. گاهی هم صدای چند 
بوق ممتد به گوش می رسد که به سیستم 
ایمنی تراموا و اخطار وجود هر نوع مانعی 

در چند متری آن مربوط می شود.

نگاه متعجب و کنجکاوانه مردم 
حرکت تراموا در خط بی آرتی ادامه دارد و 
هنگامی که به یكی از ایستگاه ها می رسیم، 
واکنش مسافران جالب است. همگی موقع 
توقف با تعجب و کنجكاوی به تراموا نگاه 
می کنند. خودروهای عبوری هم دســت 
کمی از آنها ندارنــد و متعجب از کنارمان 
می گذرنــد. خلوتی معابر ایــن فرصت را 
در اختیار خودروســوارها قــرار می دهد 
تا بایســتند یا با کم کردن ســرعت، یک 
دل سیر ســرتا پای تراموا را برانداز کنند. 
چند نفری هم پنجره ماشــین را با وجود 
سرما پایین می کشــند و از تراموا عكس 
و فیلم می گیرند؛ چراکــه تراموای چرخ 
لاســتیكی از بیرون کاملا شــبیه به یک 
قطار متروی پیشرفته است. این ترامواها 
که برای تســت به تهــران آمده اند از نوع 
 ۳کابین و ۳2متری هستند، اما درصورت 
نهایی شدن، ترامواهای 4کابین و 42متری 

برای تهران تولید خواهند شد.

پایان نخستین تست شبانه 
تراموا در ابتدا و انتهای کابیــن، راهبر دارد و 
بعد از طی مســافتی به ســمت غرب تهران، 
نوبت به بازگشت می رسد و این بار راهبر دوم 
 باید دستگاه را در همان مسیر و به سمت شرق 
به حرکت درآورد. در مسیر و به ویژه در کنار 
ایســتگاه ها، تراموا گاهی توقــف می کند و 
 تعدادی از تكنیســین ها و کارشناسان پیاده
 می شوند  و با بررسی موارد مختلف و مشورت 
با یكدیگر نكاتی را روی برگه گزارش یادداشت 
می کنند. یكی از آنها می گوید: »تراموا قابلیت 
حرکت اتوماتیک را هم دارد، به این صورت که 
خودش با تشخیص خط کشی های کنار مسیر 
به حرکت درمی آید و هرجا این خط کشــی 
مشكل داشته باشد یا مانعی در مقابلش قرار 
گیرد، توقف می کنــد« در نهایــت تراموا تا 
آزمایش شبانه بعدی به پایانه بازمی گردد و به 
این ترتیب نخستین تست شبانه در بامداد روز 

دوشنبه 22بهمن به پایان می رسد.

تراموا، یک گزینه 
مدرن و کم مصرف 
مدیرعامل  قیومی،  احمد 
شرکت واحد اتوبوسرانی 
تهران: تســت شــبانه تراموا 
به مدت 6شــب ادامه خواهد 
داشــت و هدف از آن ارزیابی 
عملكرد این وسیله حمل ونقل 
جدید در پایتخت اســت. این 
تســت ها از حوالــی ســاعت 
24 تا ســاعاتی پس از بامداد 
انجام می شــود و در 2مرحله، 
ابتدا بدون مســافر و سپس با 
شبیه سازی حضور مسافر اجرا 
خواهد شد. این مدل از تراموا 
به عنوان یک گزینــه مدرن و 
کم مصرف برای کاهش ترافیک 
و آلودگی هــوای تهران درنظر 
گرفته شده اســت. درصورت 
موفقیت آمیز بودن نتایج تست، 
مراحل بعدی شــامل دریافت 
مجوزهای لازم و توســعه این 
سیســتم در خطوط مختلف 

شهری خواهد بود.

مشخصات تراموا 
 انواع  ای آرتی: 3واگن، 4واگن و 5واگن 
 حداکثر سرعت: 70کیلومتر در ساعت
 منبع تغذیه: باتری های لیتیوم تیتانات

  نوع چرخ ها: چرخ های لاستیکی روی 
هسته پلاستیکی
  ارتفاع: 3.4متر
  عرض: 2.65متر
 طول: 31متر )در مدل 3واگن(
  ظرفیت حمل بار: 48تن )در مدل 3واگن(
  حداقل شعاع گردش: 15متر )مشابه اتوبوس(
  مسافت طی شده با شارژ کامل: 67کیلومتر

 تراموا 
ظرفیت بیشتری 
از اتوبوس های 

بی آرتی دارد.

 دوسوم مترو
 و دوبرابر بی آرتی 

معادل 300 
مسافر جا به جا

می کند

تراموا 
 یک ششم

مترو هزینه 
می برد.

مهدی اسماعیل پورگزارش
روزنامه نگار

 شب 22بهمن این غول 32متری برای نخستین بار 
در خیابان های پایتخت حرکت کرد


