
صندلی‌ها نونوار می‌شود 
کارگاه از بخش‌های مختلف تشکیل شده‌اســت که هرکدام وظیفه تعمیرات و 
بازسازی یکی از بخش‌ها را برعهده دارند. مثلا در یک بخش فقط تعمیر صندلی‌ها 
توسط کارگران انجام می‌شود و در آن صندلی‌هایی را که ابر و روکش‌شان پاره 
شده، جدا می‌کنند و رختی نو بر تن آنها می‌دوزند. کار که تمام می‌شود، 
دیگر اثری از آن صندلی‌های پاره و رنگ‌رورفته نیســت. در بخش 
دیگری از تعمیرگاه، یک اتوبوس روی چال رفته و چند نفری 
روی موتور و تجهیزاتش کار می‌کننــد. برای این کار با 
دستگاه‌های بزرگ و زنجیر‌های ضخیم موتور 
اتوبوس را پاییــن آورده‌انــد و در حال تعمیر 

آن‌هستند. 

همه سخت مشغول کارند 
بهسازی اتوبوس چندان آسان نیست. 
گاه تکنیســین‌ها و کارگران روزها و 
هفته‌ها سخت مشغول کار روی یک 
دستگاه اتوبوس می‌شــوند. اینجا 
همه تلاش می‌کننــد تا این چند 
دســتگاه اتوبوس در سریع‌ترین 
زمان ممکن نونوار شوند و دوباره 
بــرای جابه‌جایی مســافران به 
نــاوگان برگردنــد. درواقع تمام 
بخش‌هــا از بدنه گرفتــه تا در و 
پنجره و جلوبندی و اگزوز، میزان 
فرمان و... نیاز به تعمیر و تعویض 
دارد. از نزدیک که روند تعمیرات را 
تماشا می‌کنیم بیشتر متوجه سختی 
کار و هزینه‌هــای بالای بهســازی 
این اتوبوس‌های غول‌پیکر شهری 
می‌شویم که حکم خون در رگ‌های 

حمل‌ونقل عمومی شهر را دارند.
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در شهر
فرخنده رفائی: روزنامه نگار

بازگشت معتادان از 
کلونی به خانه‌

 62 درصد از پاسخگويان در مواجهه با معتادان
با مراكز جمع آوری تماس می گیرند‌

892 میلیارد تومان بودجه امسال شهرداری 
منطقه 11 بوده است

98 درصد مردم:
جمع‌آوری معتادان ادامه یابد

 تغییر چهره 
چهارراه ولیعصر

 نتیجه آخرین نظرسنجی همشهری درباره
اقدامات شهرداری در پاکسازی  اماکن عمومی‌

اعضای کمیسیون برنامه‌وبودجه پارلمان شهری از فرایند 
پیشرفت طرح‌های عمرانی منطقه ۱۱ بازدید کردند

صفحه‌15

صفحه‌16

صفحه‌14

سخنگوی شهرداری تهران از آخرین وضعیت 
ساماندهی آسیب های اجتماعی پایتخت می‌گوید

عبور آسان از روی پل فولادی باغ‌راه 
حضرت فاطمه زهرا)س( 

باغ‌راه حضرت فاطمه)س( به‌عنوان 
بزرگ‌ترین پروژه بازآفرینی شهری 
تهران در حال تبدیل‌شدن به محور 

گردشگری 2منطقه جنوبی پایتخت 
است؛ اما برای این مجموعه کارایی‌های 

دیگری هم تعریف شده‌است؛ تا جایی 
که به‌گفته مهدی هدایت، مدیرعامل 

سازمان نوسازی شهر تهران با نصب پل 
فولادی روی بزرگراه آیت‌الله سعیدی، 

مناطق١٧ و ١٨ تهران از طریق باغ‌راه به 
هم متصل می‌شوند تا تردد آسان شود. 

مهدی اسماعیل‌پور گزارش
روزنامه‌نگار

روزانه بیش از یک میلیــون نفر از ناوگان 
اتوبوسرانی شهر تهران استفاده می‌کنند. 
از طرفی در 3ســال اخیر تلاش شده تا از 
طریق نوسازی و بازسازی، با وجود کمبود 
و فرسودگی اتوبوس، این ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی سرپا بماند؛ درحالی‌که میانگین سن 
اتوبوس‌ها به حدود 13سال می‌رسد. همراه 
مهدی علیزاده، مدیرعامل شــرکت واحد 
اتوبوسرانی تهران به یکی از مراکز بهسازی 
اتوبوس‌های شهر تهران رفتیم تا از نزدیک 
در جریان نوسازی این خودروهای غول‌پیکر 
قرار بگیریم. اینجا منطقه5 اتوبوسرانی شهر 

تهران در محله جنت‌آباد جنوبی است. 

جداسازی تا برشکاری در نخستین مرحله 
چند دستگاه اتوبوس با رنگ‌ها و اندازه‌های مختلف کنار هم در کارگاه 
ردیف شده‌اند و کارگران درحال کار روی آنها هستند. یکی از اتوبوس‌ها 
در مرحله جداسازی قطعات اســت. اتوبوس کناردستی این مرحله را 
طی کرده و تمام صندلی‌ها و بخش‌هــای مختلف دکور داخلی یکی از 
اتوبوس‌ها جدا شده‌اند. چند نفر در داخل و بیرون کابین مشغول کارند. 
تعدادی هم با دستگاه‌های برش و جوشــکاری و دیگر ابزار‌ها درحال 
صافکاری و تعمیر کف و بدنه‌اند. برای اتوبوس‌هایی که نیاز به بازسازی 

اساسی دارند، این تازه نخستین مرحله بازسازی است. 

هر ماه به‌طــور میانگین 15دســتگاه 
اتوبوس بازســازی می‌شود که شامل 
تعمیرات اساســی و جزئی اســت که 
در بخش‌هــای اتاق، بدنــه، مجموعه 
داخلــی و موتــور انجــام می‌شــود؛ 
چون این بخش‌ها بیشــترین نیاز به 

تعمیرات را دارند. 

هزینــه بازســازی کامــل هر دســتگاه 
اتوبــوس به‌طــور متوســط 2میلیــارد 
تومان اســت. این هزینه‌هــا به‌دلیل 
فرســودگی نــاوگان و نیــاز بــه تأمیــن 
قطعــات یدکــی در ســال‌های اخیــر 
بــه‌ میــزان قابــل توجهــی افزایــش 

یافته‌است.

زمــان مــورد نیــاز بــرای تعمیــرات هر 
دستگاه اتوبوس بین 15روز تا یک‌ماه 
متغیر اســت. در این مــدت تیم‌های 
فنــی روی اتوبوس‌هــا کار می‌کننــد تا 

تمام تعمیرات لازم انجام شود.

درحال‌حاضــر 60دســتگاه اتوبــوس 
در مرحله بازسازی و تعمیرات است 
کــه پــس از تکمیــل رونــد بازســازی 
وارد ناوگان خواهد شــد. ایــن تعداد 
نشــان‌دهنده نیــاز شــهر بــه نــاوگان 

حمل‌ونقل عمومی است.

دستگاه بهسازی
 در‌ ماه 

میلیارد تومان هزینه 
هر اتوبوس 

تا 30روز زمان 
تعمیرات

اتوبوس 
در کارگاه
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ضرورت دریافت معاینه‌فنی برای اتوبوس‌ها 
مهدی علیــزاده، مدیرعامل 
شرکت واحد اتوبوسرانی تهران: 
میانگین عمر اتوبوس‌ها ۱۲/۹سال 
اســت و این موضوع یکی از دلایل 

خرابی‌های مکرر این وســایل نقلیه به شمار می‌آید. 
در این میان براســاس معیارها و استانداردهای ستاد 
معاینه‌فنی، طبق آمارهای جدید ۹۳درصد اتوبوس‌های 
ملکی و خصوصی شــرکت واحد معاینه‌فنی دریافت 
کرده‌اند. درحال‌حاضر مالکیــت ۵۳درصد اتوبوس‌ها 
متعلق به شهرداری است که عموما مشمول معاینه‌فنی 
هســتند و مابقی در اختیار بخش خصوصی قراردارد. 
بنابراین معاینه‌فنی جزو شرط‌های لازم برای فعالیت 
اتوبوس‌هاست و اتوبوسی که گواهی معاینه‌فنی دریافت 
نکرده باشد، مجوز اشتغال در خطوط اتوبوسرانی شهر 

تهران را دریافت نمی‌کند.

طرحی برای آینده
مهدی هدایت، مدیرعامل سازمان نوسازی شهر تهران: برای تهران 
کلان‌ساختار گردشگری تعریف شده که از باغ‌های کن شروع و شامل بوستان 
جوانمردان، فرودگاه مهرآباد و درنهایت باغ‌راه حضرت زهرا می‌شود. درواقع 
این مسیر از باغ‌راه که حدود ۱۰کیلومتر است، به شن‌چاله‌ها ختم می‌شود. 
براســاس برنامه‌ریزی‌ها پروژه باغ‌راه حضرت زهرا به شن‌چاله‌ها می‌رسد و 
درنهایت این 2مجموعه به بوســتان ولایت متصل می‌شوند. تغییر بوستان 

ولایت با رویکرد فناورانه نیز در دستور کار قرار گرفته‌است. 

۱۱۶۹
دستگاه اتوبوس 
نوسازی شده‌است.

۳۱۳۲
دســتگاه تعداد نــاوگان 
فعال اتوبوسرانی است. 

۵۵۰
دستگاه اتوبوس 

بازسازی شده‌است.

۵۴۷۴
دستگاه آمار کل 

ناوگان اتوبوسرانی 
شهر تهران است.

آماده بهره‌برداری می‌شود. 2مرحله دیگر تمام بخش‌ها نصب و رسیده‌است. در روزهای آینده در وضعیت: مرحله اول نصب به پایان نوع سازه: فولادی طول پل: ١۴٢متر دوچرخه‌سوارها و پیاده‌ها کاربری: عبور خودروها، مناطق17 و 18 هدف: اتصال معابر محدوده‌های شروع نصب: اول آذر1403 مشخصات پل 

گام‌هایی برای تبدیل خط‌آهن به باغ‌راه 
با احداث تونل و انتقال خط‌آهن تهران-تبریز به زیر زمین در ســال‌های گذشــته، 
فاصله‌ای بین 2منطقه17 و 18 ایجاد و این فاصله به عرصه رهاشده‌ای در این نقطه 

تبدیل شد. 

براساس تفاهمنامه‌ای، حق بهره‌برداری 
دائمی از اراضی همسطح و روباز 

تونل واقع در مناطق۱۷ و ۱۸ به طول 
9.5کیلومتر و عرض حدود ۳۰ تا ۳۵متر 

از سوی شرکت راه‌آهن به شهرداری 
تهران واگذار شد؛ اما این عرصه حدود 

15سال رها شده بود. 

طرح باغ‌راه برای بازآفرینی 
شهری این نقطه کلید 
خورد؛ اما در دوره‌های 

گذشته تنها 200 تا 300متر 
از این پروژه 9.5کیلومتری 

در منطقه18 آماده 
بهره‌برداری شده بود. 

 7850
ظرفیت در 

یاورشهرها ایجاد 
شده است

  100
دستگاه خودروی 

حامی شهر در تهران 
فعالیت می‌کنند

   29
پایگاه خدمات 

اجتماعی در تهران 
فعال هستند

احیای صفر تا صد هر دستگاه اتوبوس‌ در مراکز بهسازی بین 15 تا 30روز زمان می‌برد


