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 مهدی اسماعیل‌پورگزارش
روزنامه‌نگار

چهارشنبه  چهارشنبه  2727 تیر  تیر 14031403- شماره  - شماره  91529152
عرضه کالا‌های ارزان در میادین میوه و تره‌بار

مهدی بختیاری‌زاده، مدیرعامل سازمان میادین میوه و تره‌بار شهرداری تهران: هفته گذشته، میوه 37درصد، 
سبزی 33درصد، حبوبات 17درصد، مرغ 8درصد و تخم مرغ 13درصد ارزان‌تر از قیمت بازار در میادین میوه 

و تره بار به فروش رسید.

مقابله با پشه آئدس در دستور کار
ســیدعلی شــریفی، معاون پدافند غیرعامل ســازمان پیشــگیری و مدیریت بحران شــهر تهران:جلسه تبیین 
نقش‌های شــهرداری تهران در زمینه مهاجمان زیستی با تمرکز بر تهدیدات ناشــی از پشه آئدس، برگزارشد. 
قرار است برنامه‌ریزی لازم برای تمام آموزش‌ها از طریق دستورالعمل‌های ابلاغی وزارت بهداشت انجام شود.

صفحه‌آرا: آرش شاه‌سمندی

تخلف موتور سواران سخت می شود
 اجرای قانون ورود ممنوع با کنترل هوشمند در خطوط ویژه تهران

همین چنــد روز پیش انتشــار عکــس تصادف 
موتورســیکلت با اتوبوس و فوت راکب در فضای 
مجازی خبرساز شد. البته ورود موتورسیکلت‌ها به 
مسیرهای ویژه یعنی خطوط اضطرار در تونل‌های 
شهری و همچنین خطوط بی‌آرتی موضوع تازه‌ای 

نیست و یکی از مهم‌ترین چالش‌های ترافیکی شهر 
تهران به‌شمار می‌رود. باتوجه به خطرات جانی این 
تخلف و همچنین به آمار بالای تصادف‌های فوتی و 
جرحی موتورسیکلت‌ها در این خطوط، شهرداری 
تهران و پلیس راهور درحال اجرا و پیاده‌ســازی‌ 
برنامه‌هایــی ازجمله نصــب دوربین‌های جدید با 
قابلیت خوانش پلاک از جلو و ارسال جریمه فوری و 

آنلاین برای راکبان متخلف هستند. 

نصب پلاک‌های جدید 
برای موتورسیکلت‌ها 

نصب دوربین‌های 
پلاک خوان جلو

ارسال آنلاین 
پیامک جریمه

وضعیت موجود و آینده

 داخل تونل‌ها

چالش فعلی
  نبود دوربین‌های 
پلاک خوان از جلو برای شناسایی 
موتورسیکلت‌های متخلف

راهکار
 نصب دوربین پلاک‌خوان 
از عقب در خطوط اضطرار 
تونل‌های شهری

داخل خطوط ویژه

چالش فعلی
 ورود راکبان موتورسیکلت 
به خطوط ویژه و مسیرهای 
اضطرار

راهکار
 استفاده از تکنولوژی روز 
برای جریمه آنلاین به‌دلیل 
ورود به مسیرهای اضطرار 

34
خطوط ویژه 

3راهکارپلیس و مدیریت شهری 

فوتی راکبان 
موتورسیکلت در 
سال1402

45نفر
 مجموع فوتی‌ها 
داخل تونل‌ها و 

خطوط ویژه
11نفر 

جریمه، تنها ابزار برای جلوگیری از ورود داخل تونل‌ها
موتورسیکلت‌به تونل‌ها

حمید برادران، مدیرعامل شــرکت 
کنترل ترافیک شــهرداری تهران: 
پــروژه‌ای را در تونل‌های شــهری دنبال 

می‌کنیم و آن، پوشش حداکثری نظارت دوربینی است. قبلا 
برای خودروها، دوربین‌های خوانش از جلو داشتیم، اما حالا 
پلاک‌خوان از عقب نیز داریم و در‌حال به‌روزرسانی اطلاعات 
پلاک موتورسیکلت‌ها نیزهستیم، اما دقت داشته باشید که 
این نظارت‌ها مانع حضور موتورسیکلت‌ها در داخل تونل‌ها 

نمی‌شود و تنها ابزار در این حوزه، جریمه است. 

کنترل هوشمند تنها راه بازدارنده است
سرهنگ رابعه جوانبخت ، رئیس دایره تصادفات 
پلیس راهور تهران: جلوگیری فیزیکــی از ورود 
موتورسیکلت‌ها به داخل تونل‌ها باتوجه به مشکلات و 
ملاحظات و مخاطراتی که برای راکبان موتورسیکلت‌ها 

دارد، روش مؤثری برای جلوگیری از ورود موتورســیکلت‌ها به تونل‌ها و 
خطوط بی‌آر تی نیســت. بهترین راه‌حل نظارت دقیق و کامل از طریق 
دوربین‌هاست. اگر این خطوط به شکل ملموس با دوربین‌ها کنترل شده و 
بلافاصله جریمه اعمال شود، بخش قابل توجهی از تردد موتورسیکلت‌ها به 
داخل تونل‌های شهری و خطوط بی‌آرتی کاهش پیدا می‌کند و کمتر شاهد 

تصادفات فوتی و جرحی راکبان در این خطوط خواهیم بود. 

118فقره 
حادثه جرحی در سال1402 
در داخــل خطوط ویــژه رخ 

داده است. 
 

30فقره 
در  خســارتی  حادثــه 
ســال1402 در خطــوط 

ویژه رخ داده است. 
 

5میلیون
موتورســیکلت در شــهر 

تهران تردد دارند. 

عبور ممنوع!
عبــور موتورســیکلت‌ها و خودروهــا 
)غیــر از خودرو‌های امــداد که چراغ 
گردان دارند( از خط اضطرار تونل‌ها 

و خطوط بی‌آرتی ممنوع است. 

7047
فوتی‌های 

ناشی از سوانح 
موتورسیکلت 
در اثر از ضربه 
مستقیم به سر 

است. 

سهم 
موتورسواران 

از تصادف‌های 
فوتی شهر 

تهران است. 

ترین‌ها
بیشترین تصادف 

موتورسیکلت‌ها در خطوط 
ویژه اتفاق می‌افتد.

 تونل توحید 
خطرناک‌ترین و 

پرحادثه‌ترین تونل برای 
موتورسیکلت‌هاست‌. 

دلایل اصلی 
تصادف 

موتورسیکلت‌ها 
در خطوط 

بی‌آرتی

برخورد از عقب با 
اتوبوس به‌دلیل 
سرعت زیاد یا 
رعایت نکردن 
فاصله ایمن با 

اتوبوس 

 سرشاخ شدن‌ 
با اتوبوس‌ها 

در لاین مقابل 
به‌دلیل سبقت 

ژاد
س ن

عبا
د 
حم

ی/م
هر

مش
س: ه

عک

‌تضارب آرا  منافاتی
با اتحاد و همدلی ندارد 

 البته همانطور که در ابتدا‌ اشاره کردم، 
نقاط ضعفی هم وجــود دارد و ممکن 
است برخی مشکلات ‌به چشم بخورد که باید کمک کنیم 
تا آنها نیز در ادامه و فرصت یکساله باقیمانده به نقطه قوت 

تبدیل شود.
تجربه نشــان داده هر‌قدر اتحاد و همکاری میان شورای 
شهر و شهرداری بیشتر و بهتر باشد، سود آن برای مردم 
اســت و کارهای بهتر و مؤثرتری برای شهر تهران انجام 
می‌شــود. البته همدلی و اتحاد به این معنا نیســت که 
اعضای شورا نظرات و انتقادات خودشان را مطرح نکنند 
یا شــهرداری اگر حرف و نکته‌ای دارد، آن را نگوید. البته 
باید توجه داشت که تضارب آرا منافاتی با اتحاد و همدلی 
شورا و شهرداری ندارد و حتی می‌تواند به پیشبرد اهداف و 
برنامه‌ها کمک کند.نکته مهمی که در اینجا وجود دارد این 
است که اگر نکته‌ای می‌گوییم و نقدی داریم در راستای 
بهتر‌شدن کارها و خدمت‌رســانی بهتر و بیشتر به مردم 
باشد. واقعیت این است که مردم از اختلاف‌ها و دعواهای 
شخصی و حزبی و سیاسی چه بین مجلس و دولت و چه 
شورا و شهرداری که هیچ ســودی برای آنها ندارد و بلکه 
به امور آنها لطمه می‌زند و ضرر و زیان می‌رساند، خسته 
و دلخور هستند. در نتیجه در هر پســت و جایگاهی که 
هســتیم، باید اختلاف‌ها را کنار بگذاریــم و اگر حرفی 
می‌زنیم و کاری می‌کنیم تنها به فکر حل مشکلات مردم 

و ارائه خدمت بهتر به آنها باشد.

نقد منصفانه داشته  باشیم
در همین دوره مدیریت شهری شاهد 
آسفالت معابر فرعی، اصلی و محورهای 
بزرگراهی بودیم. در برخی از مناطق بودند کوچه‌هایی که 
بنا به‌گفته ساکنان‌شــان پس از 20ســال آسفالت شدند. 
در دوره ششــم بود که شــهرداری تهران زمینه مشارکت 
شهروندان در امور شــهر را فراهم کرد و اجازه داد تا مردم 
خودشان برای محله‌شان تصمیم بگیرند و پروژه را تعریف 

و اولویت‌بندی کنند.
اینها بخشــی از عملکرد شــهرداری تهران اســتك ه نباید 

چشمان‌مان را روی آنها ببنديم و منتقد غیرمنصف باشيم.
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