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شوفرهای خواننده

     موضوع: ترانه‌ها و ماشین‌نوشته‌ها
     ویژگی: فرهنگ عامه مرتبط با حمل‌و‌نقل

بــا ورود اتومبیل بــه خیابان‌های تهران 
به‌عنوان پدیده مدرن حمل‌ونقل، تغییرات 
زیادی در سبک زندگی حتی در گویش و 
ادبیات محاوره‌ای اهالی پایتخت‌نشــین 
ایجاد شد. بســیاری از ترانه‌های کوچه و 
بازاری و مثل‌هایی که به مرور زمان مردم 
کوچه و بازار زیر لب تکرار می‌کردند از دل 
همین حرف‌های در تاکسی و اتومبیل و 
اتوبوس متولد و با تکــرار آن به‌نحوی به 
بخش جدانشدنی گفت‌وگو‌های روزمره 
و حتی به ترانه‌هــای مجالس مردم بدل 
شدند. محمود منیعی، تهران‌پژوه، درباره 
این موضــوع توضیح می‌دهــد: »‌اغلب 
راننده‌ها برای جلب مشــتری بیشــتر و 
بازارگرمی سعی می‌کردند از ‌ترفند‌های 
مختلفی استفاده کنند. قدیم‌ها خودروها 
فاقد پخش‌صوت یا رادیو بودند. به همین 
دلیــل، اغلب راننده‌ها ســعی می‌کردند 
با خوش‌وبش و نقــل روایت‌های جالب 
به‌نحوی با مسافران ارتباط بگیرند تا اینکه 
به مرور زمان شوفرهای خوش‌صدا شروع 
کردند به آواز‌خوانی در مسیر‌ که در ماشین 
دودی هم انجام می‌شــد؛ تصنیف‌هایی 
کوچه بــازاری ماننــد»  از قندوشــکر 
ساخته‌ام جوجه خروس، آقایان یکی یه 
پول خروس«  را هنگام ســفر از مبدأ تا 

مقصد می‌خواندند.
اما قصه ماشین‌نوشــته ماجرای جالب‌تری 
دارد. مطالبــی کــه اغلــب برگرفتــه از 
دلمشغولی‌های روزمره صاحب خودرو بود. 
منیعی در این‌باره می‌گوید: »زیبایی بصری 
خودروها و اینکه پیام و اثری تلنگر‌آمیز برای 
ذهن مخاطب داشــته باشد برای راننده‌های 
تهران قدیم بسیار مهم بود و به همین دلیل 
سعی می‌کردند وسیله نقیله‌شان را با بهترین 
شکل و نوشــته‌ها تزئین کنند و به‌نحوی تو 
چشم شهر باشد. خدایا هیچ جوانی را نامراد 
نکن / مژده‌ ای دل که مسیحا نفسی می‌آید / 
ناظم نظم جهانی کــی می‌آیی / خدا کند که 
بیایی و... از معروف‌ترین ماشین‌نوشته‌ها در 

تهران قدیم بود.«
  موضوع: تولد گاراژهای مسافربری در پایتخت

  ویژگی: تحول در حمل و نقل پایتخت

تــا قبــل از ورود نخســتین اتومبیل‌ها بــه تهران، 
پایتخت‌نشین‌ها مســیرهای کوتاه را با وسایلی مثل 
گاری، پالکی و تخت‌روان می‌پیمودند و مســیرهای 
نسبتا طولانی را با اسب و درشکه تردد می‌کردند، اما 
پدیده‌ای به نام اتومبیل، معادلات را به کلی تغییر داد 
و با همه مخاطراتی که داشت عبور و مرور اهالی تهران 

به نقاط دور و نزدیک را سهل و آسان کرد.
گاراژها درســت در چنیــن دوره‌ای و برای اســتقرار 
اتوبوس‌های بین‌شهری در گوشه و کنار تهران متولد 
شدند و مردم برای سفر به شهرهای دور و نزدیک کافی 
بود خودشان را به نزدیک‌ترین گاراژ مسافربری برسانند. 
داریوش شــهبازی، تهران‌پژوه، معتقد است گاراژها از 
اواخر دوره قاجار پدیدار شــدند و تغییراتی بنیادی در 
ســبک زندگی اهالی تهران به‌وجود آوردند؛ »تهران 

حدود ســال1300 و همسو با ســیر تحولات انقلاب 
صنعتی در کلانشهرهای دنیا پیشرفت می‌کرد و یکی از 
نشانه‌های پیشرفت ورود اتومبیل به خیابان‌ها بود. بعد 
از این اتفاق مهم بود که کاروانسراها به گاری‌خانه و در 
گام‌های بعدی به گاراژ تبدیل شدند. این روند در دوره 
حکومت احمدشاه قاجار طی شد و با آزمون و خطاهای 
بســیاری همراه بود.« وقتی عبور و مرور با اتومبیل در 
خیابان‌های تهران با اقبال عجیب مردم همراه شــد، 
بســیاری از رجال بانفوذ و متمــول دوره قاجار مثل 
وثوق‌الدوله و امین‌الضرب از اروپایی‌ها اتومبیل خریدند 
و به‌عنوان وسیله نقلیه شخصی به تهران آوردند. بعد هم 
با واردات اتوبوس‌هایی که مخصوص حمل بار و مسافر 
به تهران بود ، گاراژهایی که محل تجمع درشکه و گاری 
بود به توقفگاه اتوبوس‌ها تبدیل شدند. شهبازی درباره 
تولد نخستین گاراژ در پایتخت می‌گوید: »گاری‌خانه 
سیداسدالله در خیابان چراغ‌برق قدیم )امیرکبیر فعلی( 
نخستین جایی بود که پس از قانون سجل احوال و سجل 

گرفتن به گاراژ تبدیل شد و از »گاری‌خانه سیداسدالله« 
به »گاراژ حســینی« تغییر نام داد. مدتی بعد »گاراژ 
فولادی« در محدوده شــمالی گود عرب‌هــا و »گاراژ 
فردشیشه« در سه‌راه امین‌حضور برای توقف اتوبوس‌ها 
درنظر گرفته شــد. آن‌موقع مسافرها به گاراژ حسینی 
می‌رفتند و گاراژ فولادی بــه اتوبوس‌هایی اختصاص 
داشت که کارشان حمل بسته‌های پستی از شهرهای 
مختلف و رساندنشان به‌دست مردم تهران بود و گاراژ 

فردشیشه مختص حمل و جابه‌جایی بار بود.«
در دوره پهلوی تعداد گاراژهای تهران به سرعت زیاد 
شد و گاراژهای بی‌ام تی، عدل، اتوفردوسی، میهن‌نورد 
و... در محدوده میدان توپخانــه قدیم تا خیابان‌های 
ناصرخسرو، باب‌همایون و فردوسی کنونی ایجاد شدند 
اما سال1359 و با اجرای طرح ساماندهی اتوبوس‌های 
بین‌شهری، به ترمینال جنوب که نیمه‌ساخته بود نقل 
مکان کردند و به خاطره‌ای در ذهن تهران‌نشــین‌ها 

تبدیل شدند.

  موضوع: حمل‌‌و‌نقل دانش‌آموزان
  ویژگی: اولین سرویس مدارس

جابه‌جایی دانش‌آموزان از خانه تا مدرســه و بالعکــس در دوران پهلوی در ایران 
باب شد. این سیســتم حمل‌ونقل بیشــتر مختص فرزندان رجال و پولدارها بود. 
دانش‌آموزان تهرانی از وقتی پای مدرسه به شهر باز شد، پیاده مسیر خانه تا مدرسه 
و بالعکس را گز می‌کردند.  بااین‌حال با رشــد مدارس نوین و رونق گرفتن مدارس 
متوسطه کم‌کم موضوع جابه‌جایی دانش‌آموزان جدی شد؛ به‌خصوص جابه‌جایی 
دانش‌آموزانی که از مسیرهای طولانی باید به شهر می‌آمدند و درس می‌خواندند. 
داریوش شهبازی، نویسنده و محقق، درباره نخستین سرویس‌های مدارس تهران 
می‌گوید: »سیستم تحصیلی در تهران بیشتر روی محله‌ها متمرکز بود؛ یعنی هر 
محله یا روستایی مکتبخانه خودش را داشت. بعد از اینکه مدارس دبستانی توسعه 
پیدا کرد، به‌علت کمبود مدرسه، بچه‌ها پیاده باید مسیرهای طولانی را برای رسیدن 

به مدرســه تردد می‌کردند. یادم می‌آید وقتی ۷ســالم بود در مدرسه‌ای در محله 
زرگنده تحصیل می‌کردم. آن روزها برخی خانواده‌های پولدار شمرونی بچه‌هایشان 
را با ماشین شخصی و راننده به مدرسه می‌فرستادند که نوعی سرویس خصوصی بود. 
تقریباً اواخر دوره پهلوی دوم موضوع سرویس‌های مدارس در تهران جدی شد. در 
حقیقت رونق سرویس‌های مدارس با توسعه شهر تهران و مشکلات تصادف، ایمنی 

و امنیت دانش‌آموزان گره خورده بود.
 دورانی که ما درس می‌خواندیم تنها خطری که دانش‌آمــوزان را تهدید می‌کرد 
گرگ‌های بیابان و سگ‌های ولگرد بودند!« عباس حسینی، نویسنده کتاب معروف 
»این اتولی که من داشتم...« درباره نخستین ســرویس‌های مدارس شهر تهران 
می‌گوید: »در دوران پهلوی دوم برخی از مدارس بزرگ تهران برای دانش‌آموزان 
سرویس مدرسه راه‌اندازی کردند. اتوبوس‌های خاص که زردرنگ هم بودند. مدرسه 
هدف، ایران و کالج )البرز( در تهران سرویس داشتند؛ مخصوصا دختران دانش‌آموز 

بیشتر از سرویس استفاده می‌کردند.«

سرویس مدرسه برای بچه‌پولدارها بود

گاری‌خانه مرکز حمل‌ونقل شد

 سه‌شنبه  11 اردیبهشت 1403  شماره 49  8 صفحه


