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حرکت به سمت اداره عادلانه شهر

‌روز گذشته لایحه »عوارض ساختمانی، ارزش افزوده ناشی از اجرای طرح‌های توسعه شهری
و بهای خدمات حوزه شهرسازی« در صحن شورای شهر تهران تصویب شد

گروه شهریشورا

دوشنبه  دوشنبه  3030 بهمن  بهمن 14021402- شماره - شماره 90329032
 70درصد داخلی‌سازی تجهیزات متروی تهران

مسعود درستی، مدیرعامل شرکت بهره‌برداری متروی تهران و حومه: توانسته‌ایم در بخش تجهیزات مترو 
۶۵ تا ۷۰ درصد داخلی‌سازی داشته باشیم. متروی تهران به‌عنوان پاک‌ترین، امن‌ترین و سریع‌ترین وسیله 

حمل‌ونقل به خوبی جایگاه خود را در میان شهروندان پیدا کرده است.

امکان بازگشت گلوگاه فساد به بیمه کارگران ساختمانی
احمد صادقی، عضو شورای شهر تهران: پرداخت حق بیمه کارگران ساختمانی فی ما بین سازمان تأمین اجتماعی 
و شهرداری تهران سال‌ها یکی از گلوگاه‌های فساد به شمار می‌رفت که با هماهنگی بین نهادی، بخش بسیاری 

از مشکلات برطرف شد اما در ماه‌های اخیر سیستم‌ها قطع شده که می‌تواند امکان فساد را فراهم کند.

خبرحمل‌ونقل

 افزایش 40درصدی قیمت توقف
در پارکینگ‌های تهران

روز گذشته در دویست‌وشانزدهمین جلسه علنی شورا، لایحه 
تعیین بهــای خدمــات ورودی و حق توقف وســایل نقلیه در 
پارکینگ‌های عمومی شــهرداری تهران مورد بررســی قرار 
گرفت. در این رابطه، جعفر تشکری هاشمی، رئیس کمیسیون 
حمل‌‎ونقل و عمران شورای شهر به تشریح این لایحه پرداخت 
و گفت: نرخ ورودی در پارکینگ‌های تحت مالکیت شهرداری 
تهران تعیین شــد. تمام پارکینگ‌ها به 3رده تقسیم می‌شوند؛ 
پارکینگ‌های رده اول و دوم که هوشمندسازی شده و پرداخت 
الکترونیک دارند و پارکینگ‌های رده سوم که روباز هستند. او 
افزود: با توجه به اینکه در بحث نگهداشت و تأمین انرژی، هزینه‌ها 
بالاست، نرخ‌ها نسبت به سال۱۴۰۲ به‌طور میانگین ۴۰درصد 
افزایش داشته‌اند.تشکری‌هاشمی گفت: در یک پارکینگ درجه 
یک، برای خودروهای ســواری، ورودی و توقف در یک‌ساعت 
اول ۹هزارو‌۵۰۰تومان تعیین شــد که در ازای هر نیم ساعت 
1900تومان اضافه می‌شود، چنانچه از ساعت ‌۱۲تا‌۲۴ نیز توقف 
کامل داشته باشد، نرخ هر نیم ســاعت به 1300تومان کاهش 
پیدا می‌کند. برای توقف کامل نیز ۲۴ساعت نیز ۸۲هزار تومان 
دریافت می‌شود. برای پارکینگ‌های روباز نیز به ازای ورودی و 
یک ساعت حق توقف 5600تومان و به ازای هر نیم ساعت بعد از 
آن 1300تومان، برای ساعت ۱۲ تا ۲۴ نیز هر ساعت ‌۶۰۰تومان 
و در نهایت برای توقف شبانه روزی نیز ۴۹ هزار تومان پیش‌بینی 
شده است. رئیس کمیسیون حمل‌ونقل شــورا بیان کرد: این 
مبالغ خالص است و درصورت اضافه شدن سایر حقوق قانونی، 
به مبالغ اضافه خواهد شــد. همچنین پارکینگ‌های مکانیزه 
۱.۵برابر پارکینگ‌های رده یک محاسبه می‌شود. پارکینگ‌های 
غیرمسقف شهرداری برای موتورسیکلت‌ها به‌منظور توقف یک 
شبانه‌روز ۱۱هزار تومان، به ازای ساعات توقف نیز از 3100تومان 
برای ورودی و یک ساعت اول، 3500تومان به‌ازای نیم‌ساعت بعد 

از ساعت اول درنظر گرفته شده است.
براساس اعلام تشکری هاشمی، نرخ بهای خدمات در پایانه‌های 
مسافربری نیز به این ترتیب اعلام شد: برای خودروهای حامل مواد 
غذایی و بار مطابق با پارکینگ‌های رده2 و خودروهای مسافری 
مطابق پارکینگ‌های روباز محاسبه می‌شود. برای هر روز توقف یا 
هر بار ورود سواری‌های مسافربری ۶هزار تومان، ون و مینی‌بوس 
مسافربری 7600تومان و اتوبوس مسافربری ۱۱هزار تومان است. 
در نهایت این لایحه با تغییر در بحث موتورسواران تصویب شد و 
اعضای شورای شهر موافقت کردند که ورودی 3100تومان و به 
ازای هر نیم ساعت نیز هزار تومان اضافه و در یک شبانه‌روز هم 

نرخ ۱۱هزار تومان تبدیل به ۱۰هزار تومان شود.

رشد۵۰درصدی نرخ صدور پروانه 
بهره‌برداری شرکت‌های حمل‌ونقل 

همزمان با دویست‌‌وشانزدهمین جلسه علنی شورای شهر، لایحه 
تعیین بهای خدمات صدور و تمدیــد پروانه‌های بهره‌برداری 
فعالیت ناوگان و اشــتغال رانندگان شرکت‌های حمل‌ونقل بار 

و کالای شهر تهران در سال 1403 مورد بررسی قرار گرفت.
در رابطه با این لایحه، ســیدجعفر تشــکری هاشمی، رئیس 
کمیســیون عمران و حمل‌ونقل شورای شــهر گفت: هزینه 
صدور پروانه برای شرکت‌های حمل‌ونقل 7میلیون ‌و۵۰۰هزار 
تومان و براساس رده‌بندی از ۳ تا ۶ میلیون تومان برای تمدید 
مجوز پیش‌بینی شده و اعتبار پروانه خودرو و فعالیت هر راننده 
یک‌ساله است و اگر در رأس موعد نســبت به تمدید آن اقدام 

نکنند، رقم به مأخذ اولیه دریافت خواهد شد.
او با اشاره به اینکه تمامی درآمدها به سازمان مدیریت حمل‌ونقل 
و پایانه‌های شــهرداری تهران خواهد رســید، ادامه داد: این 
ارقام برای شــرکت‌هایی که تعداد زیادی کامیون و کامیونت 
در اختیار دارند، رقم چندانی نیســت اما شهرداری تهران این 
استدلال را داشت که چون در ابتدای راه هستیم، همین ارقام 
‌کافی‌ است تا ترغیب به همکاری شــوند. ضریب شرکت‌های 
رتبه یک ‌۰.۴درصد، رتبه دو ۰.۵ درصد، رتبه سه ۰.۶ درصد و 

رتبه چهار ۰.۸ درصد است.
در جریان بررسی این لایحه، پوریا علیمردانی، مدیرعامل سازمان 
مدیریت حمل‌ونقل بار و پایانه‌های مسافری شهر تهران گفت: 
شیوه رتبه بندی شرکت‌ها به‌صورت هوشمند و براساس تعداد 
سرویس‌ها، محیط‌زیست و معاینه فنی، انضباط شهری و دریافت 

واکنش مثبت از شهروندان انجام شده است.
مدیرعامل سازمان مدیریت حمل‌ونقل بار و پایانه‌های مسافری 
شهر تهران بیان کرد: رقم صدور پروانه برای شرکت‌ها نسبت به 

سال قبل ۵۰ درصد افزایش پیدا کرده است.
پس از بررسی‌های انجام شــده، این لایحه نیز با حداکثر رأی 

موافق به تصویب رسیده است.

نوسازی شهر تهران یکی از اولویت‌های مهم مدیریت شهری 
بوده است؛ برهمین اساس شــورای ششم شهر و شهرداری 
تهران در مســیری حرکت می‌کنند که روند ساخت‌وساز 
و نوســازی در شــهر رونق گیرد تا رکود چندسال گذشته 
پایتخت جبران شود. بر همین اساس نرخ عوارض شهرسازی 
یکی از عواملی اســت که می‌تواند کمک کند خللی در روند 
ساخت‌وساز ایجاد نشــود. به‌دنبال این مهم، روز گذشته در 
دویست‌وشانزدهمین جلسه شورا، لایحه »عوارض ساختمانی، 
ارزش افزوده ناشی از اجرای طرح‌های توسعه شهری و بهای 
خدمات حوزه شهرسازی« در صحن شورای شهر بررسی و با 

افزایش متعادلی نسبت به سال گذشته تصویب شد.

 تأکید بر اجرای دقیق 
عوارض مشخص شده در سال1403

در ابتدای جلسه شورای شهر، محمد آخوندی، رئیس کمیسیون 
برنامه و بودجه شورای شــهر گفت: لایحه عوارض شهرسازی با 
افزایش ۱۹درصد نسبت به سال۱۴۰۲ در کمیسیون مشترک 
بودجه و شهرسازی به توافق رسیده است. نکته‌ای که در جلسات 
تأکید شــد این بود که این ۱۹درصد افزایش واقعی باشد و در 
جلسات متعددی پیگیر آن بودیم. شورای شهر با افزایش نامتعارف 
موافقت نکرده و قرار شده معاونت شهرســازی سازوکار لازم را 
فراهم کند تا علاوه بر اینکه فشاری به مردم وارد نشود، شهر نیز 
اداره شود. او درخصوص مصوبات کمیسیون ماده 5 نیز در این 
لایحه عنوان کرد: هیچ افزایشی در این خصوص مصوب نشد و 
تنها درخصوص مناطق یک تا 6 ضریب آن 1.5 اعمال شد و در 
مناطق 7 تا 22 این عوارض به 1.2کاهش پیدا کرد. درخصوص 
ضریب عوارض اماکن تجاری، اداری و صنعتی نیز بنا بر تصمیم 
کمیسیون، این بخش نیز از افزایش نرخ عوارض مستثنی شده و 
طبق عدد سال1402 مورد بررسی قرار خواهد گرفت. در بخش 

نظارت فنی نیز ملاک عمل اعداد سال1402 خواهد بود.

 کاهش فاصله طبقاتی 
جنوب و شمال پایتخت
همچنیــن ناصر امانــی، عضو 
کمیسیون برنامه و بودجه شورا 
کاهش فاصله طبقاتی شــمال 
و جنوب تهران را مهم دانســت 
و گفت: خوشبختانه شاهد این 
هســتیم که این رویه به سمت 
و سوی عادلانه شدن در حرکت 
است. متأســفانه ما بیشترین 
چالــش را درخصــوص پروانه 
شهرسازی در بخش نظارت فنی 
داریم که هم مورد اعتراض مردم 
است و هم این موضوع در برخی 
مناطق به‌طورســلیقه‌ای نگاه و 
عمل شده که نیاز است تا حسب 
بررسی‌های بیشتر این موضوع 

پیگیری و مرتفع شود.

 تعیین‌تکلیف 
برای پارکینگ‌سازی‌

در ادامه مهدی چمران، رئیس شورا 
به موضوع ســازوکار پارکینگ‌سازی‌ 
ســاختمان‌ها بیان کرد: براســاس 
این لایحه، کســانی که به هر دلیلی 
نمی‌تواننــد پارکینــگ بســازند یا 
پارکینگ آنها رو به بزرگراه باز می‌شود 
یا در بافت تاریخی هستند یا مسائل 
دیگری، آنها مشمول عوارض خاص 
می‌شوند. روال ســابق پرداخت این 
عوارض، بدین گونه بود که ســالانه و 
بعضا تا 5سال این رقم را می‌پرداختند 
تا بتوانند پایــان کار بگیرند. تغییری 
که ما در آن ایجاد کردیم، این بود که 
مدت زمان آن را تعدیــل کردیم که 
در دســتورالعمل اجرایی به جزئیات 
خواهد آمد و به آن خواهیم پرداخت.

دریافت عوارض ساخت 
پارکینگ بیمارستان‌ها 

به‌صورت مسکونی
به‌دنبال توضیحات رئیس شــورا، 
ســیدمجتبی طبقــی، مدیرکل 
حقوقی و املاک معاونت شهرسازی 
و معماری شــهرداری تهران هم 
با بیــان اینکه در گذشــته بابت 
پارکینگ مازاد عوارض بیشتری 
دریافت می‌شــد، ادامه داد: امروز 
نه‌تنها عوارضی وجود ندارد بلکه 
به ازای پارکینگ مازاد ۱۲.۵متر از 
کل زیربنا کسر می‌شود و عوارض 
پارکینگ بیمارســتان‌ها به‌شکل 
مســکونی دریافت می‌شــود. در 
نهایــت این لایحه پــس از بحث 
و بررسی اعضای شــورای شهر با 

حداکثر آرا به تصویب رسید.


