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رشد ارزش بازار بیمه نامه خودرو  در جهاناز غیر متعارف ها تا خسارت نا محدود
قبل از اینکه خودرو یا موتورســیکلت بخرید، ابتدا لازم اســت بیمه شخص ثالث را 

خریداری کنید تا خدای ناکرده هنگام تصادف دچار دردسر و خسارت سنگین نشوید
ارزش بازار بیمه خودرو در جهان  در سال 2026 به بیش از 1/2 تریلیون دلار خواهد 

رسید

بمب ها را خنثی کنید
دارندگان وسایل نقلیه باید وسیله نقلیه خود را در 
قبال خسارت های بدنی و مالی که در اثر حوادث 
ناشی از آن به اشــخاص دیگر وارد می کنند، نزد 
یکی از شــرکت های بیمه، بیمه کنند تا  هنگام 
بروز خسارت دچار دردسر نشوند. این یک قانون 
اجباری است و راه گریزی هم از آن وجود ندارد. 
با این حال، شاهد قانون گریزی برخی شهروندان 
ازجمله دارندگان وســایل نقلیه نظیر خودرو و 

موتورسیکلت هستیم. چرا؟ 
آیا قانون فعلی به اندازه کافی جامع و مانع نیست و 
اصولا چرا برخی ریسک می کنند و با قانون گریزی 
هزینه سنگین ناشی از وقوع حوادث رانندگی را به 
جان می خرند؟ از سوی دیگر واقعیت این است که 
قانون بیمه اجباری خسارت وارد شده به شخص 
ثالث در اثر حوادث ناشی از وسایل نقلیه به درستی 

و به تمام و کمال اجرا نمی شود.
در اغلــب نظامات حقوقی دنیا هــر فردی که از 
زیر بار مسئولیت شــهروندی و قانونی اش شانه 
خالی کند و هزینــه ای را به دیگر شــهروندان 
قانون مدار یــا بودجه عمومی تحمیــل کند، با 
محدودیت هــای جــدی در دریافــت خدمات 
عمومی و قانونی مواجه می شود. به همین جهت 
قانون پیشــین بیمه شــخص ثالث به اندازه ای 
برای بیمه گریزان بازدارنــده بود که فرد محکوم 
به جبران خسارت های بدنی ناشــی از تصادف 
رانندگی راهی زندان می شــد، اما تجربه عملی 
نشان داد که این قانون کارآمد نیست و عملا باعث 
افزایش تعداد زندانیان ناشی از تصادفات رانندگی 

و مشکلات تبعی بسیار شده است.
بنابراین، قانونگذار راهکاری را برای جلوگیری از 
افزایش تعداد این زندانیان پیش بینی کرد و مقرر 
شــد تا به منظور حمایت از زیان دیدگان حوادث 
ناشی از وسایل نقلیه، خسارت های بدنی وارد به 
اشخاص ثالث به علت فقدان یا انقضای بیمه نامه، 
بطلان قرارداد بیمه، شناخته نشــدن وســیله 
نقلیه مسبب حادثه، کســری پوشش بیمه نامه 
ناشــی از افزایش مبلغ ریالی دیه و حتی در یک 
حکم کلی، خسارت های بدنی خارج از تعهدات 
قانونی شرکت های بیمه گر توسط صندوق تامین 
خســارت های بدنی جبران شــود. البته قانون 
برای پرداخت این خسارت ها منابعی را هم برای 
صندوق پیش بینی کرده تا در پرداخت خسارت ها 
دچار مشکل نشــود و البته این نهاد حاکمیتی 
مکلف شده تا خسارت های پرداختی را بلافاصله 
پس از پرداخــت، بازیافت کند یــا اصطلاحا از 

مقصران حادثه پس بگیرد.
البتــه در یــک آسیب شناســی کلــی از دلیل 
بیمه گریزی دارندگان وســایل نقلیه می توان به 
ضعف اجــرای احکام دیگر قانــون موجود نظیر 
محروم کردن افــراد قانون گریز از دریافت برخی 
خدمات شامل عدم صدور کارت و شارژ سهمیه 
ســوخت، ممنوعیت تردد وســایل نقلیه فاقد 
بیمه نامه و دیگر خدمات و منع جابه جایی مسافر 
و بار توسط وســایل نقلیه بدون بیمه اشاره کرد؛ 
اگر همین قانون به دقت اجرا شود، انتظار می رود 
که از تعداد وسایل نقلیه بدون بیمه کاسته شود. 
با وجود ایــن، به نظر می رســد محدودیت های 
پیش بینی شــده در این قانون بازدارنده نیست و 
لازم است که با عنایت به جنبه عمومی مسئولیت 
شهروندان در قبال خسارت های وارده به شخص 
ثالــث در اثر حوادث رانندگی، عمــلا دامنه این 
محدودیت ها به گونه ای بازنگری شــود که باعث 
شــود تا افراد بیمه گریز، هزینه بیشــتری بابت 
قانون گریزی خــود بپردازند ازجملــه اینکه در 
شــاخص اعتبارســنجی آنها   هنــگام دریافت 
خدمات بانکی، مالی و حتی استحقاق ســنجی 
برای برخورداری از یارانه های مختلف دولت، این 
موضوع هم لحاظ شود. همچنین به نظر می رسد 
اصلاح این فرایند باعث آماده شدن زمینه جهت 
راننده  محور شدن صدور بیمه شخص ثالث به جای 

خودرومحوری خواهد شد.
افراد بیمه گریز باید بدانند که هزینه  و خســارت 
ناشی از قانون گریزی آنها را اکثریت شهروندانی 
می پردازند که بــه قانون احتــرام می گذارند و 
ســالانه 8درصد از حق بیمه ای کــه بابت بیمه 
وســایل نقلیه شــان می پردازند، بابت پرداخت 
خسارت های بیمه گریزان هزینه می شود و به واقع 
این مسئله اگر چه به حکم قانون صورت می گیرد، 
 در عمل به معنای تنبیه افراد قانونمند و تشویق 

افراد قانون گریز است.
یک سؤال مطرح می شــود  مبنی بر اینکه شاید 
افرادی که اقــدام به خرید بیمه شــخص ثالث 
نمی کنند، از تمکن مالی لازم برخوردار نیستند 
که با فــرض تأیید این گزاره، بازهــم می توان از 
راه های قانونی متنوعی برای بیمه  شــدن وسایل 
نقلیه و پرداخت حق بیمه آن از محل کمک های 

قانونی و یارانه ای دولت بهره گرفت.
 افزون بر اینکه با حذف عــوارض غیرضروری و 
مبهم بر بیمه شخص ثالث و حتی اعمال معافیت 
مالیاتی بر بیمه اجباری شخص ثالث، می توان نرخ 
حق بیمه را کاهش داد؛ چرا که هزینه خســارت 
ناشی از تصادفات رانندگی وسایل فاقد بیمه در 
کشور بیش از درآمدی اســت که نصیب دولت 

می شود.
البته ناگفته نماند که تکالیف مهم دیگری جهت 
کاهــش تصادفات جــاده ای با بهبــود فرهنگ 
رانندگی، از بین بردن نقاط حادثه خیز و ارتقای 
سطح کیفیت خودروها وجود دارد که به صورت 
ناقص اجرا شده اند و نیازمند تجدیدنظر حیاتی و 

فوری برای این امر هستیم.
 در یــک برآیند کلــی هــم ارکان حاکمیت و 
هــم شــهروندان بــرای کاهــش مرگ ومیر و 
مصدومیت های تصادفات رانندگی یک مسئولیت 
ملی بر عهده دارند تا شــاهد کاهش محسوس 
تردد و حادثه بمب های متحــرک در خیابان ها، 
بزرگراه ها و جاده ها باشــیم که انفجار هر یک از 
آنها خانواده  ای را با مصیبت عظیم و جامعه را با 
خسارت سنگین مادی و معنوی مواجه می سازد.

*مدیرعامل صندوق تأمین خسارت های بدنی

یادداشت
مهدی قمصریان*

بمب های متحرک در خیابان
همشهری از آخرین داده های بیمه در سال 1401 رونمایی کرد

209326
نفر

از سال 1390تا پایان 
1401براثرتصــادف 
رانندگی جان خود 

را از دست داده اند. 

16.1
 درصد

تعــداد فوتی های 
ناشــی از تصادف 
رانندگی در ســال 
کرده  1401رشــد 

است.

16.4
درصد

تعــداد مصدومان 
ناشــی از تصادفات 
رانندگی در ســال 
1401رشــد داشته 

است.

369120
نفر

تصادف  به دلیــل 
رانندگــی مصدوم 
شده اند که 260هزار 
و 300نفــر مــرد و 
108هزار و 979نفر 

زن بوده اند.

102 
درصد

میانگیــن ضریــب 
خســارت در رشته 
بیمه شــخص ثالث 
در فاصله ســال های 
1391تــا 1400بوده 
اســت که نشــان 
می دهد کل خسارت 
پرداخت شده بیش از 
حق بیمه دریافت شده 

بوده است.

3896299
نفر

از ابتــدای ســال 
1390تا پایان سال 
1401بر اثر تصادف 
رانندگــی مصدوم 

شده اند.

بیمه  پوشش  تحت 
در  درمان  تکمیلی 
پایان سال 1400قرار 
داشته اند که نسبت 
به ســال قبل رشد 
را  11.7درصــدی 

نشان می دهد.

17187058 
نفر

175.4175.4
هزار میلیارد تومان
 حــقهزار میلیارد تومان

 بیمــه
 تولیدی

سهم رشته های عمده از فروش

نسبت خسارت در رشته های اصلی

سهم رشته های عمده از خسارت

54.554.5
درصددرصد  

رشد خسارت

78.278.2
درصددرصد  
درمان

61.661.6
درصددرصد  

ثالث و مازاد

63.563.5
درصددرصد  

بدنه خودرو

5959
درصددرصد  

حوادث راننده

57.357.3
درصددرصد  

میانگین صنعت

100.4100.4
هزار میلیارد تومانهزار میلیارد تومان  

خسارت پرداخت شده

50 50 
درصددرصد

رشد فروش

43 43 
درصددرصد  

از فروش

46.246.2
درصددرصد  

از خسارت

سهم وسایل نقلیه

35.735.7
درصددرصد

بیمه درمان

33.733.7
درصددرصد  

بیمه شخص ثالث و مازاد

26.226.2
درصددرصد

بیمه درمان

31.331.3
درصددرصد  

بیمه شخص ثالث و مازاد

چرا باید مال و جــان خود را بیمه کنیــم؟ در دنیایی که هر 
لحظه اش با ریسک و خطر همراه است، زیستن بدون پوشش 
بیمه یعنی استقبال از خســارت. حال این خسارت می تواند 
به اموال شما وارد شــود یا جان و زندگی تان را بگیرد. کافی 
اســت به آمار تصادفات جاده ای نگاه کنید و بدانید که خطر 
خبر نمی کند، اما می توان با بیمه، هزینه ناشی از بروز خطر را 
کم کرد. چه بسیار زندگی هایی که به خاطر یک تصادف از هم 
پاشیده و افراد را دچار دردسر بزرگ کرده و به این ترتیب هرگز 
فکر نکنید که خطر برای دیگران است. به آمارها نگاه کنید تا 
بدانید که چه تعداد از افراد، به خاطر یک تصادف جان خود را 
از دست داده اند یا برای همیشه از کار افتاده شده اند؛ حال آنکه 
با خرید یک بیمه نامه می شود یک سپر حفاظتی برای خود 
ایجاد کرد. سالانه افراد زیادی به دلیل نداشتن بیمه شخص 
ثالث و وارد کردن خســارت به دیگران یا دوست و یا اعضای 
خانواده شان که سرنشین خودرو بوده اند، با یک بحران بزرگ 
مواجه شده اند؛ چه بسیار کســانی که به دلیل نداشتن یک 
پوشش بیمه کامل درمان، از پس هزینه های درمان بر نیامده 
و جان  و پس اندازشان را از دست داده اند. چه خانواده هایی که 
به دلیل یک آتش سوزی گرفتار شده اند. راستی چرا خودتان 
را در برابر خطرها بیمه نمی کنیــد؟ به این آمارها و نمودارها 
خوب دقت کنید و از همین فــردا خودتان را در برابر خطرها 
بیمه  کنید؛ چرا که گفته اند با بیمه مرا بیم جهان نیست. بله با 
بیمه می توان نگرانی را کم و با خیال راحت تر زندگی و کار کرد.

آمارهای رســمی نشــان می دهد که هزینه خسارت  دهی 
ناشــی از بیمه نبودن جان و مال افراد در حال افزایش است 
و  حتی در رشته بیمه شخص ثالث با اینکه قانون به صراحت 
می گوید: بیمه کردن وسایل نقلیه اجباری است، بازهم شاهد 
بیمه گریزی افراد هســتیم. از سوی دیگر افزایش سهم بیمه 
درمان در سال های اخیر هم به پاشنه آشیل صنعت بیمه تبدیل 
شــده و ضرورت ایجاب می کند که چاره ای برای این چالش 
اندیشیده شود؛ زیرا با افزایش نرخ تورم این خطر وجود دارد 
که برخی شهروندان، خرید بیمه را از سبد مصرفی خود خارج 
کنند. حال باید دید در طول برنامه هفتم توسعه چه اقدامی 
جهت افزایش ضریب نفوذ بیمه در جامعه برداشته می شود و 
آیا نرخ تورم بالا همچنان به عنوان مانع بزرگ بر سر راه توسعه 

بیمه های زندگی عمل خواهد کرد؟
3.73.7

درصددرصد  
رشد تعداد بیمه نامه

24.624.6
درصددرصد  

رشد پرونده خسارت 

20400002040000
تومانتومان  

سرانه حق بیمه هر نفر

رشد تعداد بیمه نامه ها و پرونده خسارت 
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