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ترک فعل های دوره حناچی از نگاه پنجمی هادود ترک فعل در چشم تهرانی ها 
 همشهری زوایای مختلف ترک فعل در مدیریت شهری پنجم

 را بررسی کرد 
  اعضای شورای شهر تهران در دوره پنجم، از کم کاری های

 شهردارشان می گویند

چرا تهران عقب افتاد؟
 شــهر موجــودی زنده 
اســت و بنابراین تمامی 
اقدامــات بایــد مبتنی 
بــر اســتمرار حیــات 
شــهر باشــد و منجر به 
گره گشایی و حل مشکلات و مسائل مردم 
شود. رسالت کمیسیون ماده 5دقیقا همین 
است و قطعا با اجرای طرح ها و تصمیمات 
این کمیســیون می توان حیات شــهر را 
حفظ کرد، موضوعی که در گذشــته کمتر 
به آن توجه شــده و عقــب ماندگی های 
 شــهر را رقــم زده و از ایــن رو، اقدامات 
صورت گرفته در کمیســیون برای برخی 
خوشــایند نیســت و دســت به  تخریب 
زده اند. رســیدگی بــه پرونده هــا در این 
کمیســیون از 18 ماه به 2 ماه رســیده و با 
رویکرد مسئله محور سعی شده تا از طریق 
طرح هــای موضوعی و موضعــی برخی از 
مخروبه ها که نتیجه تصمیمات ســال های 
گذشته است را احیا کند. نمونه آن نفرآباد 
اســت که در گذشــته مخروبــه ای بیش 
نبود و امروز به قلب تپنــده جنوب تهران 
تبدیل شده است. حال این پرسش مطرح 
می شود که وقتی از طریق این کمیسیون 
و ظرفیت های آن می توان گره های شهر را 
بازگشایی کرد، آیا رواست که این اقدامات 

را مذمت کرد؟ 
تعییــن تکلیف و گره گشــایی از خیابان های 
شوش، کرمان و قزوین صورت گرفته است که 
به دلیل تصمیمات نادرســت دچار فرسودگی 
مطلق شــده بودند و در نهایــت با تلاش های 
مدیریت شــهری و با اســتفاده از کمیسیون 
ماده5 مشکل50ساله ساکنان این خیابان ها 
حل شــده و اکنون می توانند خانه هایشــان 
را بفروشــند یا اقدام به ساخت وســاز کنند. 
مدیریت شــهری با این کار در حال استیفای 
حقوق عامه است و شــورا هم اجازه تخطی و 
خروج از چارچوب قانونــی را نمی دهد. نگاه 
مســئله محور مدیریت شــهری سبب جبران 
عقب ماندگــی تهران شــده اســت و امروز 
گزارش ها نشــان می دهد که ساخت وســاز 
از مناطق شــمالی به جنوب کــه اغلب بافت 
فرسوده هستند، منتقل شــده است. عده ای 
عقب ماندگــی تهــران را نمی بینند اما تلاش 
شــهرداری در کمیســیون ماده5 را به مثابه 
شهر فروشــی و تراکم فروشــی می دانند؛ در 
حالی که شــهرداری به دنبال گره گشــایی از 

شهر تهران است و لاغیر.

اینجا هیچ پروژه عمرانی ای  
غیرضروری نیست!

 تکاپــوی  کارگاه هــای 
عمرانی در شهر اگرچه گاه 
با مزاحمت هــای ترافیکی 
یا آلودگی صوتــی همراه 
است اما نباید فراموش کرد 
ارتقای کیفیت زندگی و زیست پذیری بیشتر در 
گرو فعالیت همین کارگاه هاست. از این منظر 
نمی توان هیچ کارگاه عمرانی را به بهانه بهبود 
وضعیت بصری یا زیســتی غیرضروری نامید! 
درک مفهوم این گزاره بــرای آنان که تحولات 
عمرانی تهــران را طی یک دهــه اخیر دنبال 
کرده اند، هرگز دشوار نیســت. شهردار تهران 
اخیــرا از پل هایی گفت که طی دوره پیشــین 
مدیریت شهری مدفون شــده بود. واقعیت آن 
اســت که پل های تقاطع میدان فتــح با ادامه 
بزرگراه یادگار امام)ره( که حــالا دوباره از زیر 
خاک سربرآورده و در حال تکمیل هستند بخش 
کوچکی از مجموعه پروژه هایی که مدیران وقت، 
ضرورتی برای ادامه عملیات اجرایی آنها نیافتند. 
شــاخه غربی ادامه بزرگراه یــادگار امام)ره(، 
تقاطع هــای چهارگانه غیرهمســطح بزرگراه 
شــهید باقری و تقاطع غیرهمســطح بزرگراه 
آزادگان با خیابان شهید دســتواره تعدادی از 
همین پروژه ها هســتند. چنانچه ضرورت های 
عملکردی آنها برای تســهیل ترافیک، کاهش 
مصرف ســوخت و از همه مهم تر کاهش زمان 
سفرهای درون شــهری به درســتی شناخته 
می شد، شاید امروز همانند پل تقاطع باقری- 
فرجام زیربار ترافیک بودند یا دست کم پیشرفت 
فیزیکی بالاتری داشتند. برای شهری که از نظر 
سازه های زیرســاختی تقریبا در حال عبور از 
میانسالی است بازرســی و مقاوم سازی پل ها و 
سایر ابنیه فنی نیز از اهمیت بسزایی برخوردار 
است؛ دقیقا همان روندهایی که طی دوره پنجم 
مدیریت شــهری دچار رکود شده بود! حالا که 
پل های تقاطع میدان فتح دوباره رنگ آسمان 
را دیده اند، عملیات اجرای روکش آسفالت در 
فاز نخست آزادراه شهید شوشتری آغاز شده و 
پل های تقاطع بزرگراه شهید باقری یکی پس از 
دیگری تحویل شهروندان می شوند. مقاوم سازی 
و بهســازی لرزه ای پل ها چه در بخش طراحی 
و چه در بخش اجرا جانی تازه گرفته اســت تا 
خاطر شهر از پیوستگی شــریان های ارتباطی 
پس از بحران های احتمالی جمع و جور باشد. 
حالا مدت هاست که تهران هیچ کارگاه عمرانی 
غیرضروری ندارد چراکه مدیران آن دریافته اند 

آینده بهتر شهر به عملکرد تمام آنها نیاز دارد.
*سرپرست معاونت فنی و عمرانی شهرداری تهران

یادداشت

قفل چند ساله تهران باز شد 
همشهری دلایل عقب ماندگی تهران را بررسی می کند

 ترک فعل 
در حقوق 

ترک فعل از اصطلاحات 
علم حقــوق و به معنای 
جرمی است که براساس 
آن فــرد از انجام وظیفه  
قانونی خود، خودداری 
کند. ترک فعل در قانون 
مجازات اسلامی به معنای 
امتناع از انجام تکلیفی 
اســت که موضوع حکم 
قانونگذار بوده اســت. 
براساس قانون، سازمان 
بازرســی کل کشــور، 
دیوان عدالــت اداری 
مکلف  دادســتان ها  و 
انجام ندادن  هســتند 
وظایــف قانونی مدیران 
و کارمنــدان را پیگیری 
کننــد و کســانی را که 
کــم کاری آنهــا، باعث 
پایمال شدن حقوق مردم 
می شود را تحت پیگرد 

قرار دهند. 

 ترک فعل 
در قانون 

برای اجرای بندهای دوم 
و ســوم اصل 156قانون 
اساسی جمهوری اسلامی 
ایران سیاست های کلی 
تشــکیل  قانون  نظام، 
کل  بازرسی  ســازمان 
کشــور و وظیفه قانونی 
قوه قضاییــه در حفظ 
حقوق عامــه و نظارت 
بر حســن اجرای قوانین 
دســتورالعملی از طرف 
رئیــس قــوه قضاییه 
صادر شده است. در این 
دستورالعمل آمده است  
احکام مقرر در مواد 90، 
91و 92 قانــون مدیریت 
کشــوری،  خدمــات 
مصوب 1386 »مدیران 
و سرپرستان بلافصل در 
دســتگاه های اجرایی را 
کنترل  نظارت،  مسئول 
و حفــظ روابط ســالم 
کارمندان خود در انجام 
وظایف محوله و موظف به 
رعایت قانون و اجتناب از 
هرگونه رفتار ناقض قانون 
اعم از فعــل یا ترک فعل 
می داند.« در بخش دیگری 
از این دستورالعمل تأکید 
شده اســت که »ترک 
وظایف قانونی مدیران و 
اهمال و سهل انگاری در 
اجرای قانون و عدم اعلام 
جرائم و تخلفات ارتکابی 
در حــوزه تحت تصدی، 
موجب مسئولیت قانونی 

آنان است.«

 پیگیری 
قضایی

براساس قانون درصورتی 
که تــرک وظایف قانونی 
و  مســئولان  مدیران، 
دســتگاه های  رؤسای 
اجرایی و اهمال در انجام 
وظیفــه و عدم نظارت بر 
تضییع  موجب  کارکنان 
حقوق عمومــی یا ایراد 
صدمه یا خسارت بر اموال 
عمومی یا منابع بیت المال 
یا حقوق اساســی ملت، 
یا  مانند حق ســلامت 
امنیت عمومــی و دیگر 
حقوق مصــرح در قانون 
اساسی شــود یا مضر به 
ســلامت و امنیت مردم 
باشد، باید در اسرع وقت 
برای تعقیــب موضوع، 
جمع آوری ادله و نظارت 
بر تحقیقــات اقدام لازم 
به عمل آیــد و مراتب به 
مقام قضایی برای پیگیری 

اعلام شود.

پرویز سروری
نایب  رئیس شورای شهر تهران

عباس شعبانی*نگاه

الزامات دیکته شده

گاهی مواقع ترک فعل در ســایه الزامات 
دیکته شــده صورت می گیرد. به عنوان 
نمونه در برخی از مصوبات کمیســیون 
ماده5 اعلام کرده اند ساختمان های بالای 
11طبقه باید به شورا بروند و این تصمیم 
دلبخواهی گرفته شــده  تا تهران را قفل 

کنند و مردم را به خاک سیاه بنشانند. 

رفاه مردم اولویت نداشت

تغییــر وضعیــت پادگان جــی، 0۶، 
جنگ افزارســازی و دوشــان تپه در 
کمیســیون ماده5 پیگیری شــد. در 
ادوار گذشــته عده ای یا علاقه به رفاه 
مردم نداشتند یا علاقه نداشتند مردم 
در ایمنی باشند یا علاقه ندارند دوره ای 

موفق عمل کند.

تغییر طرح تفصیلی  

کسانی که نگاه انقباضی خود را به تهران 
تحمیل کردند و طرح تفصیلی پایتخت 
را تغییر دادند. آنهــا حق چنین کاری 
نداشتند و فراتر از قانون و با سیاسی بازی 
عمل کردند. ما اگر بــه طرح تفصیلی 
ســال۹1 عمل کنیم باید کمیسیون 

ماده5،  تعطیل شود.

پایانی برای زجر مردم

بافت چیذر، فرحزاد، ده ونک، حصارک، 
اســلام آباد و محله هایــی کــه مردم 
سالیان سال رنج می بردند. درواقع برخی 
عادت دارند مردم را آزار دهند و کسی 
به آن توجه نمی کرد و اسم این رویکرد 
را تدبیر می گذاشــتند. مشکلات این 

بافت ها پیگیری شد و به نتیجه رسید.

بدهکاران مدعی شده اند

می گفتند بایدمعتــادان را رها کنیم تا 
بمیرند.  این نگاه انســانی است؟ هنر 
نداشتند مشــکل ترافیک و آلودگی را 
برطرف کنند و فشــار آوردند تا شهر را 
فرسوده کنند. دستگاه ها باید سراغ این 
افراد بروند اما حالا کسانی که بدهکارند، 

مدعی شده اند.

ترافیک در کمیسیون ماده5

با نگاه گران سازی  شهر تهران و ایجاد 
مهاجرت معکوس، به طرح تفصیلی قید 
زدند و دنبال کردند که محدودیت هایی 
با این قیود ایجاد شود. در دوره گذشته 
این محدودیت ها را اعمــال کردند، از 
سال۹8 به بعد ترافیک پشت کمیسیون 

ماده5 افزایش پیدا کرد.

از عقب افتادگی اورهال تا تعلل 6ساله برای 630واگن چینی مترو
متروی تهران درگیر مشکلات و چالش های ناشی از کم کاری ها و ترک فعل های گذشته است 

 نوسازی ناوگان 
مترو

در دولت های یازدهم و دوازدهم و همچنین 
دوره پنجم مدیریت شــهری، گام مهم و 
مؤثری برای نوسازی و توسعه ناوگان مترو 
برداشته نشد تا امروز این ناوگان با مشکلات 
و کمبودهای اساسی دست و پنجه نرم کند 
و تا زمانی که ایــن کمبودهای به جا مانده 
برطرف نشود، مشــکلاتی نظیر شلوغی یا 
خرابی هایی مترو، به صورت قطعی و جدی 
رفع نخواهد شد. برای جبران کم کاری ها 
و ترک فعل های صــورت گرفته، در دوره 
ششم مدیریت شهری، توسعه حمل ونقل 
ریلی پایتخت به ویژه درسال 1402به شکل 

ویژه مورد توجه قرار گرفته است.

 جبران عقب ماندگی
 سال های گذشته 

اورهال قطارها در ســال گذشــته، بالاتر 
از برنامه پیش بینی شــده انجام شد و در 
ســال 1402نیز اورهــال 211واگن در 
دستور کار قرار دارد. با توجه به نیاز متروی 
تهران به نقدینگی جهــت انجام تعمیرات 
اساســی ناوگان، بخش عمده ای از بودجه 
امسال شرکت برای خرید قطعات یدکی و 
تعمیرات اساسی ناوگان در نظر گرفته شده 
و بودجه شــرکت در ردیف اورهال ناوگان 
افزایش بیش از صد درصدی داشته است 
که امیدواریم با تخصیص نقدینگی از این 
محل بتوانیم بخشی از عقب افتادگی اورهال 

ناوگان را جبران کنیم.

 خداحافظی
 با انبارهای خالی

مدیریت شهری ششم در ابتدا با انبارهای 
خالی مترو روبه رو بود و بر همین اســاس، 
اورهال مترو با مشــکل مواجه شــده بود.  
مدیر عامل متروی تهران مسعود درستی  
در این باره می گوید:  در تلاش هســتیم تا 
در ســال جاری به موازات اورهال واگن ها، 
قراردادهای تولیدی هم فعال شــود. ما در 
متروی تهران و حومه به عنوان نخســتین 
بهره بردار مترو ســعی می کنیم ارتباط با 
دانشــگاه، تولیدکننــدگان و صنعتگران 
داخلی را افزایش دهیم تا اعتماد متروهای 
کلانشــهرهای دیگر را برای اســتفاده از 

تولیدات داخلی افزایش دهیم.

 چشم انداز 
20ساله برای مترو 

در حــال حاضــر 135رام قطار شــامل 
۹45واگن فعال در شبکه متروی تهران )به 
جز خط 5( وجــود دارد و درصورت عملی 
شدن کامل قراردادهای تولید 113واگن 
در داخــل کشــور و واردات 7۹0واگن از 
چین، ۹03واگن معــادل 12۶رام قطار به 
ناوگان درون شهری متروی اضافه خواهد 
شد. با عملی شدن این دو قرارداد، ظرفیت 
قطارهــای  مترو پایتخت حــدودا 2 برابر 
خواهد شــد. براســاس برنامه ریزی های 
انجام شده، در 20سال آینده نه تنها خطوط 
هفت گانه موجود تکمیل می شــود، بلکه 

4 خط دیگر نیز به آن اضافه می شود.

معطل ماندن قرارداد 630واگن 
چینی از سال 96

ســال ۹۶تفاهمنامــه ای با یک شــرکت 
چینی بــرای واردات ۶30دســتگاه واگن 
منعقد شد، اما دولت وقت، 15درصد مبلغ 
پیش پرداخــت را تامین نکرد تــا قرارداد 
منعقد شده به جریان بیفتد. در دوره جدید 
مدیریت شهری، مقدمات پیش پرداخت 
این قرارداد با پیگیری های شهرداری تهران 
در دولت سیزدهم فراهم و نهایی شده است، 
اما از زمان واریز پول حــدود 18 ماه )بین 
14 ماه تا 2سال( طول می کشد تا نخستین 
واگن وارد کشور شود و همچنین دست کم 
3 ســال زمان می برد تا تمام واگن ها وارد 

ناوگان متروی پایتخت شود. 

ترک فعل موضوعی است که شــاید کمتر مورد 
توجه قرار می گیرد و گاهــی با تغییر واژگان مهر 

تأیید بر آن می زنند. با شــعار انسان محوری بر 
سر کار آمدند اما 4ســال تهران را قفل کردند. 
عدم اجرای پروژه های بزرگ مقیاس، عدم توسعه 
حمل ونقل عمومــی، بی توجهی به نوســازی و 
بهسازی بافت فرسوده و... تنها گوشه ای از ترک 

فعل مدیریت شهری پنجم اســت. البته یکی از 
سیاســت های این افراد نگهداشت وضع موجود 
و آنچه از گذشته به ارث رســیده، بوده است اما 
حالا اسم رمز ترک فعل، پروژه های انسان محور 
است. همشهری در ابتدا با کنکاش درخصوص این 

قفل 4ساله به بررســی زوایای مختلف ترک فعل 
می پردازد و اساسا این موضوع را مطرح می کند که 
چرا تهران عقب افتاده است؟ در ابتدا به برخی از 
نکاتی که شهردار تهران در نشست خبری مطرح 

کرده می پردازیم.

مهدی اسماعیلی پورگزارش
روزنامه نگار


