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 در 20 ماه گذشته
 12ورودی و  10 ایستگاه 

مترو به بهره برداری 
رسیده است

شــاید تا 2دهه قبل  تردد از شمال تا جنوب و 
از شــرق تا غرب پایتخت در کمترین زمان، 
بدون ترافیک و صدای بــوق و... رؤیا بود، اما 
این رؤیا اکنون محقق شده و از شمال غرب تا 
جنوب پایتخت که طولش به بیش از 42 کیلومتر 
می رسد را می توان در 70دقیقه طی کرد. البته 
در 20 ماه اخیر با بهره بــرداری از خطوط ریلی 

جدید زمینه  رفت وآمد شــهروندان از شمال غرب تا جنوب شرق 
و شمال تا شــرق پایتخت فراهم شــده و اتفاق های خوبی برای 
متروسواران افتاده است. همه اتفاق های خوب متروی تهران را از 

مهر ماه سال1400 تاکنون 
مــرور کــرده  و گریزی 
داشته ایم به برنامه های 
آینده این بخش برای رفاه 

حال مردم.

مریم باقرپورگزارش
روزنامه‌نگار

ایستگاه های افتتاح شده 
و در حال تکمیل کدامند؟
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مکثنیم‌نگاه

رسیدگی به 1189پله برقی در 7خط
»یکی آســتر اســت و آن دیگری رویه« این ضرب المثل 
را می توان مصداق عینی پله های برقی و آسانســورهای 
ایستگاه ها برای استفاده از مترو دانست. چون نبود پله های 
برقی گاه  تردد را برای افراد سخت و به ویژه برای سالمندان 
و معلولان غیر ممکن می کند. این مشکل اوایل سال گذشته 
در برخی از ایستگاه پیش آمد و شــهروندان از خاموشی 
برخی پله های برقی گله داشتند، اما پس از آن تیم مدیریت 
حمل ونقلی ریلی پایتخت دست به کار و عملیات بررسی تمام 
ایستگاه ها شروع شد که نتیجه اش فعال بودن تمام پله های 

برقی است.

2سال بدون روغن کاری
براساس‌آمارها‌در‌ایستگاه‌های‌مترو،‌هزارو189رشته‌پله‌برقی‌
وجود‌دارد‌که‌در‌خطوط‌‌7گانه‌توزیع‌شده‌اند.‌همچنین‌تعداد‌
آسانسورها‌هم‌به‌155دستگاه‌می‌رسد.‌از‌این‌تعداد‌اکنون‌تمام‌
پله‌ها‌سالم‌و‌فعال‌‌هستند‌و‌فقط‌3دستگاه‌آسانسور‌خراب‌در‌
شبکه‌حمل‌ونقل‌ریلی‌شــهری‌وجود‌دارد.‌اما‌خرابی‌پله‌های‌
برقی‌چرا‌اتفاق‌می‌افتد.‌به‌گفته‌مدیرعامل‌شرکت‌بهره‌برداری‌
متروی‌تهران‌و‌حومه‌در‌برخی‌مواقع‌لباس‌یا‌وسایل‌مسافران‌
به‌پله‌برقی‌گیر‌می‌کند‌و‌موقتاً‌پله‌برقی‌متوقف‌و‌دوباره‌توسط‌
کارکنان‌امور‌ایستگاهی‌فعال‌می‌شود.‌همچنین‌پله‌های‌برقی‌
بعد‌از‌مدتی‌فعالیت‌نیاز‌به‌تعویــض‌روغن‌دارند؛‌درحالی‌که‌از‌
تعویض‌روغن‌این‌مسیرهای‌‌تردد‌۲ســال‌می‌گذشت.‌اما‌این‌
روغن‌کاری‌برای‌تمام‌پله‌ها‌تا‌اوایل‌اردیبهشت‌امسال‌صورت‌
گرفت‌تا‌پله‌ای‌خاموش‌نماند.‌مسعود‌درستی،‌مدیرعامل‌شرکت‌
بهره‌برداری‌متروی‌تهران‌در‌این‌باره‌می‌گوید:‌گرچه‌تمام‌پله‌ها‌
احیا‌شده‌اند،‌اما‌باید‌قبول‌کرد‌که‌پله‌برقی‌یک‌وسیله‌مکانیکی‌

است‌و‌احتمال‌دارد‌که‌با‌تمام‌رسیدگی‌ها‌خراب‌شود.

100میلیارد اعتبار
هر‌وسیله‌ای‌در‌گذر‌زمان‌با‌اســتفاده‌زیاد‌خراب‌می‌شود‌و‌این‌
موضوع‌پله‌های‌برقی‌را‌هم‌دربرمی‌گیــرد؛‌به‌ویژه‌آنکه‌از‌عمر‌
پله‌های‌برقی‌برخی‌ایستگاه‌ها‌بیش‌از‌۲0سال‌می‌گذرد؛‌گرچه‌
همچنان‌در‌حال‌سرویس‌دهی‌هستند،‌اما‌برای‌ادامه‌روند‌کار‌باید‌
نوسازی‌شوند؛‌به‌همین‌دلیل‌از‌سال‌گذشته‌عملیات‌بازسازی‌
کلی‌شروع‌شد‌و‌100میلیارد‌تومان‌بودجه‌هم‌برای‌تأمین‌قطعات‌
پله‌‌های‌برقی‌اختصاص‌یافت‌که‌تا‌ابتدای‌امسال‌بخشی‌از‌قطعات‌
خریداری‌و‌وارد‌انبار‌شد.‌خوشبختانه‌در‌جریان‌خرید‌قطعات‌هم‌
شرکت‌مترو‌با‌مشکل‌مواجه‌نشد؛‌چون‌در‌زمینه‌پله‌برقی‌مشکلی‌
به‌اسم‌تحریم‌‌مانع‌نیست‌و‌فقط‌گاهی‌اوقات‌در‌پله‌های‌قدیمی‌
یک‌قطعه‌که‌از‌دســت‌می‌رود،‌کارشناســان‌سخت‌می‌توانند‌
جایگزین‌آن‌را‌پیدا‌کنند‌و‌طبیعی‌است‌که‌به‌دلیل‌قدیمی‌بودن،‌
تجهیزاتشان‌در‌بازار‌نباشد.‌از‌طرفی‌برای‌بخش‌خصوصی‌و‌تولید‌
هم‌انگیزه‌‌و‌توجیه‌اقتصادی‌ندارد‌که‌به‌خاطر‌نیاز‌به‌چند‌قطعه،‌

بخواهد‌خط‌تولید‌آنها‌را‌راه‌اندازی‌کند.

هر خاموشی، خرابی نیست
درهرحال‌گاهی‌پله‌های‌برقی‌برخی‌از‌ایستگاه‌ها‌بنا‌به‌تدابیری‌
خاموش‌می‌شوند؛‌درواقع‌گاه‌در‌برخی‌ایستگاه‌ها‌که‌پله‌های‌۲خط‌
به‌صورت‌موازی‌خدمت‌رسانی‌می‌کنند،‌در‌ساعات‌غیرپیک‌یکی‌
از‌پله‌‌های‌برقی‌‌خاموش‌می‌شود.‌این‌کار‌هم‌برای‌صرفه‌جویی‌در‌
مصرف‌برق‌است‌و‌به‌معنای‌خرابی‌پله‌برقی‌نیست.‌همچنین‌اگر‌
خاموشی‌پله‌‌های‌برقی‌‌کمتر‌از‌۲4ساعت‌باشد،‌جزو‌آمار‌خرابی‌
محسوب‌نمی‌شود‌و‌تنها‌در‌شرایطی‌که‌پله‌ای‌۲4ساعت‌از‌مدار‌

خارج‌شود،‌جزو‌آمار‌خرابی‌ها‌قرار‌می‌گیرد.

راه اندازی آسانسورهای جدید 
به‌جز‌پله‌ها،‌آسانسورها‌هم‌برای‌بســیاری‌از‌مسافران‌به‌ویژه‌
افراد‌دارای‌معلولیت‌و‌کهنســالان‌اهمیت‌دارند.‌در‌تهران‌هم‌
155دستگاه‌آسانســور‌در‌برخی‌از‌ایســتگاه‌ها‌وجود‌دارد‌که‌
به‌گفته‌مســئولان‌مترو،‌تنها‌3مورد‌آنها‌خراب‌است.‌البته‌در‌
ایســتگاه‌هایی‌برخی‌از‌آسانســورها‌از‌مدار‌خارج‌شده‌اند‌که‌
گفته‌می‌شود‌خراب‌نیستند،‌بلکه‌مشکل‌استاندارد‌دارند؛‌چون‌
کارشناسان‌سازمان‌ملی‌اســتاندارد‌براساس‌یک‌چک‌لیست‌
نسبت‌به‌کنترل‌کیفیت‌آسانســورها‌اقدام‌می‌کنند‌که‌در‌آن‌
حداکثر‌مسافتی‌که‌یک‌آسانسور‌باید‌توقف‌کند‌را‌11ونیم‌متر‌
دانسته‌است؛‌یعنی‌هر‌آسانسور‌به‌ازای‌11ونیم‌متر‌طی‌مسافت‌
باید‌توقف‌کند‌و‌درهایش‌باز‌شود،‌اما‌این‌موضوع‌برای‌مترویی‌
که‌حداقل‌در‌عمق‌35متری‌زمین‌قرار‌دارد،‌امکان‌پذیر‌نیست؛‌
چراکه‌عمق‌برخی‌ایســتگاه‌های‌مترو‌زیاد‌است‌و‌امکان‌پذیر‌
نیســت‌که‌هر‌11ونیم‌متر‌یک‌خروجی‌برای‌آسانسورها‌ایجاد‌
شود.‌از‌طرفی‌برخی‌ایستگاه‌ها‌در‌گذشته‌ساخته‌شدند‌و‌در‌زمان‌
طراحی‌ایستگاه‌ها‌نیز‌توجهی‌به‌استانداردها‌نشده‌یا‌هماهنگی‌
با‌سازمان‌استاندارد‌نکرده‌بودند.‌تعداد‌این‌نوع‌از‌آسانسورها‌به‌

87دستگاه‌می‌رسد.

اکباتان؛ بزرگ ترین پایانه  زیرزمینی 
قطارهای شهری ایران 

مرداد ماه سال گذشته بود که خبر بهره برداری از بزرگ ترین 
پایانه  زیرزمینی قطارهای شهری ایران بعد از 14سال انتظار 
در نخستین شنبه از شــنبه های امید و افتخار از سوی 
شهرداری تهران داده شد و در بیست ونهمین روز از مرداد ماه 
پایانه اکباتان آغاز به کار کرد. اما در این پایانه چه کارهایی 

انجام می شود؟ 

6 برابر سنگین تر از هر ایستگاهی
پایانه‌ها‌در‌دنیا‌با‌هدف‌ایجاد‌مکانی‌بــرای‌تعمیر‌و‌نگهداری‌
واگن‌ها‌و‌انجام‌ســرویس‌های‌دوره‌ای‌ساخته‌می‌شوند،‌اما‌در‌
پایتخت‌با‌وجود‌آنکه‌سال‌ها‌از‌شکل‌گیری‌شبکه‌حمل‌ونقل‌
ریلی‌شهری‌می‌گذرد،‌بیشترین‌تأکیدها‌بر‌افزایش‌خطوط‌بود؛‌به‌
همین‌دلیل‌مدیران‌از‌راه‌اندازی‌پایانه‌ها‌و‌زیرساخت‌های‌تعمیر‌
و‌نگهداری‌غافل‌بودند.‌تا‌اینکه‌در‌دوره‌مدیریت‌شهری‌جدید‌
طرح‌ساخت‌آن‌جدی‌مطرح‌شد‌و‌مسئولان‌به‌دنبال‌افزایش‌
کیفیت‌در‌خدمات‌دهی‌حوزه‌حمل‌ونقل،‌ســاخت‌پایانه‌‌در‌
افزایش‌بهره‌وری‌را‌شروع‌کردند‌و‌چه‌مکانی‌بهتر‌از‌پایانه‌اکباتان‌
که‌سال‌ها‌پروژه‌اش‌نیمه‌کاره‌رها‌مانده‌بود.‌پایانه‌اکباتان‌در‌ضلع‌
غربی‌بزرگراه‌شهیدستاری‌و‌محدوده‌شمال‌ایستگاه‌متروی‌
اکباتان‌قرار‌دارد‌و‌پیشنهاد‌اولیه‌برای‌ساخت‌آن‌روی‌زمین‌بود.‌
چون‌اجرای‌عملیات‌روی‌زمین‌نیاز‌به‌هزینه‌کمتری‌داشت،‌اما‌
به‌هویت‌و‌شهرنشینی‌منطقه‌اکباتان‌آسیب‌می‌زد،‌بنابراین‌به‌
زیر‌زمین‌رفت‌و‌عملیات‌اجرایی‌آن‌از‌سال‌1387آغاز‌شد‌و‌در‌
گذر‌زمان‌پیشــرفت‌هایی‌کرد‌و‌900هزار‌مترمکعب‌عملیات‌
خاکی‌و‌۲00هزار‌متر‌مکعب‌بتن‌ریزی‌انجام‌شد.‌اما‌کارها‌تمامی‌
نداشت‌چون‌به‌گفته‌مسئولان،‌پروژه‌آنقدر‌بزرگ‌بود‌که‌6برابر‌
ساخت‌هر‌ایستگاهی‌به‌امکانات‌و‌تجهیزات‌نیاز‌داشت.‌در‌نهایت‌
حدود‌100میلیارد‌تومان‌هزینه‌شد‌تا‌کارهای‌باقیمانده‌پایانه‌
اکباتان‌به‌سرانجام‌برسد‌و‌عنوان‌بزرگ‌ترین‌پایانه‌زیرزمینی‌

کشور‌و‌خاورمیانه‌را‌به‌خود‌اختصاص‌دهد.

مجموعه 7هکتاری
پایانه‌اکباتان‌با‌7هکتار‌مساحت‌و‌داشتن‌۲1خط‌ریلی،‌ظرفیت‌
پذیرش‌۲1رام‌قطار‌را‌دارد.‌البته‌در‌طراحی‌این‌سازه‌امکان‌ایجاد‌
دهانه‌های‌بزرگ‌به‌ابعاد‌33متر‌با‌استفاده‌از‌اسکلت‌فلزی،‌برای‌
نصب‌سوزن‌و‌ایجاد‌انشعاب‌های‌مختلف‌برای‌هدایت‌قطارها‌به‌
هر‌یک‌از‌۲1خط‌ریلی‌فراهم‌شده‌است‌و‌از‌طرفی‌9خط‌ریلی‌اش‌
به‌جایگاه‌تعمیرات‌دوره‌ای‌و‌سرویس‌قطارها‌اختصاص‌دارد.‌
همچنین‌در‌این‌پایانه‌حدود‌7کیلومتر‌ریل‌گذاری‌شــده‌که‌
معادل‌30درصد‌طول‌خط‌4است.‌درواقع‌تا‌پیش‌از‌افتتاح‌پایانه‌
اکباتان،‌این‌خط‌19سوزن‌داشت،‌اما‌پایانه‌اکباتان‌به‌تنهایی‌
19سوزن‌دیگر‌دارد.‌ســوزن‌یک‌وسیله‌مکانیکی‌است‌که‌در‌
ماشین‌های‌ریلی‌امکان‌تغییر‌از‌یک‌مسیر‌به‌مسیر‌دیگر‌را‌در‌

تقاطع‌ها‌فراهم‌می‌کند.

پایانه ای که به کمک آمد
بهره‌برداری‌از‌پایانه‌زیرزمینی‌اکباتان‌کمک‌زیادی‌به‌مجموعه‌
شهری‌کرده‌است؛‌چون‌در‌سال‌های‌گذشته‌تعمیر‌و‌نگهداری‌
قطارها‌در‌۲پایانــه‌فتح‌آباد‌و‌صادقیه‌انجام‌می‌شــد،‌اما‌اکنون‌
با‌راه‌اندازی‌پایانه‌های‌مســتقل‌در‌خط‌4متــروی‌تهران‌که‌در‌
غربی‌ترین‌نقطه‌قرار‌دارد،‌نگهداری‌قطارهای‌خط‌4متروی‌تهران‌
از‌۲پایانه‌قبلی‌خارج‌شده‌است.‌این‌فعالیت‌می‌تواند‌نقش‌مؤثری‌
در‌توسعه‌شبکه‌ریلی‌پایتخت‌داشته‌باشد.‌درواقع‌مجریان‌خطوط‌
مترو‌می‌توانند‌در‌پایانه‌اکباتان‌قطارهای‌خط‌4مترو‌را‌نگهداری‌و‌
اورهال‌کنند.‌همچنین‌مسافران‌این‌خط‌شاهد‌کاهش‌سرفاصله‌

حرکتی‌قطارها‌و‌افزایش‌ظرفیت‌گیری‌خواهند‌بود.

ساخت پلازا با نظر اهالی
به‌گفته‌دست‌اندرکاران‌با‌افتتاح‌این‌پایانه،‌بیش‌از‌۲هزار‌میلیارد‌
تومان‌به‌دارایی‌های‌شهرداری‌تهران‌اضافه‌شده‌است.‌همچنین‌
این‌پایانه‌گرچه‌در‌حوزه‌تعمیر‌و‌نگهداری،‌سرویس‌های‌دوره‌ای‌
و...‌مزایای‌زیادی‌دارد،‌امــا‌می‌تواند‌کمک‌کننده‌مدیریت‌در‌
شرایط‌اضطرار‌برای‌اعزام‌یا‌تخلیه‌قطارها‌باشد.‌البته‌مدیران‌
شهری‌درنظر‌دارند‌که‌با‌جمع‌آوری‌کارگاه‌ساخت‌پایانه‌اکباتان‌
و‌تکمیل‌کامل‌پروژه،‌عملیات‌تجهیز‌ساخت‌پلازا‌روی‌سطح‌
پایانه‌شروع‌شود‌که‌این‌پلازا‌براساس‌خواسته‌و‌با‌توجه‌به‌نظر‌

اهالی‌خواهد‌بود.

اولین و آخرین پایانه نیست
پایانه‌زیرزمینــی‌اکباتان‌ازجمله‌طرح‌های‌بزرگی‌اســت‌که‌
می‌تواند‌به‌توسعه‌متروی‌تهران‌کمک‌بسزایی‌‌کند‌اما‌نخستین‌و‌
آخرین‌آن‌نخواهد‌بود؛‌چون‌مدیران‌شهری‌علاوه‌بر‌تأسیس‌این‌
پایانه،‌به‌دنبال‌ایجاد‌پایانه‌های‌دیگری‌در‌محدوده‌های‌دولت‌آباد،‌
آزادگان‌و‌آزادی‌هستند‌تا‌در‌آینده‌نزدیک‌به‌بهره‌برداری‌برسند.

نگاهی به روند  شکل گیری شرکت مترو  
و راه اندازی نخستین  خطوط تهران

وقتی مترو 
سرزبان ها افتاد

زمانــی  نخســتین  از  100ســال  از  بیــش 
خطــوط  ایجــاد  موضــوع  کــه  می گــذرد 
حمل ونقــل ریلــی در پایتخت مطرح شــد. 
در ایــن ایــام راه انــدازی این خطوط بــا فراز 
و نشــیب هایی همــراه بــوده و موضــوع 
گاه بــه تعطیلــی و گاه بــه مطبوعــات و 
نمازجمعــه هم کشــیده شــده اســت. در 
ادامه سیر شکل گیری مترو را می خوانید.

1350135413541356135713591360 13641374137813811383

سرانجام در 
سال  ۱۳۸۵  

با افزایش 
مسافران و 

شمار قطارها، 
بخشی برای 
بهره برداری 

از بدنه اصلی 
سازمان قطار 
شهری تهران 
و حومه جدا 

شد و با عنوان 
»شرکت 

بهره برداری 
راه آهن شهری 

تهران و حومه« 
به کار خود 

ادامه داد. این 
روند همچنان 

ادامه دارد

13301354135413551356135813601363 13651377138013821384
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ناصرالدین شاه در سفر به فرنگ با دیدن 
ترافیک شهری فرنگیان و استفاده آنها 
از واگن هایی با اسب به فکر وارد کردن 

این وسیله نقلیه عمومی در تهران 
افتاد. سپس با یک شرکت بلژیکی برای 

ساخت واگن اسبی در تهران قرارداد 
بست و در نهایت مردم توانستند از 
دروازه شهر ری تا باغشاه )میدان حر 

امروزی( با آن سفر کنند.

نخستین برنامه ریزی ها 
برای بنیان گذاری مترو)قطار 

زیرزمینی( در دوران 
شهرداری غلامرضا نیک پی 

مطرح  شد.

اسفند 
ساختار اولیه شرکت مترو با 

جذب و به کارگیری مدیران و 
مهندسان مورد نیاز)عمدتا از 
بیرون بدنه شهرداری( شکل 

گرفت و قرارداد طراحی خطوط 
مترو با مشاور فرانسوی سوفرتو 

بسته شد.

تیر
مصوبه اصلاح قانون تاسیس 
شرکت راه آهن شهری تهران و 

حومه )مترو( در آخرین روزهای 
فعالیت قانونی شورا، ارائه و در 

اصلاحیه، سهام شرکت از شهرداری 
پایتخت به دولت)وزارت کشور( 

منتقل و نام مترو برای تصریح به 
انتهای نام شرکت اضافه شد.

قراردادی برای خرید 
تجهیزات ثابت و متحرک 

خطوط 1، 2 و 5 نوشته شد.

ایستگاه ایران خودرو )درخط 
5( و خطوط ایستگاه کرج تا 

گلشهر به طول 10کیلومتر به 
بهره برداری رسید.

تیرماه
اساسنامه اولیه تاسیس 

شرکت راه آهن شهری و 
حومه پس از طرح، در مجلس 
شورای ملی و سنا به تصویب 

می رسد.

آذر 
فعالیت های اجرایی پیمانکار 

منتخب در تپه های عباس آباد 
ادامه و با پیگیری های 
مدیریت وقت، ساخت 

3دستگاه ماشین حفار تمام 
مقطع توسط شرکت سازنده 

آمریکایی به نقطه مناسبی 
رسید.

فروردین 
هیأت وزیران مصوبه ای مبنی 

بر مجوز فعال سازی پروژه مترو 
در تهران بدون اتکا به بودجه 
عمومی دولت را تصویب کرد.

 پایانه و تعمیرگاه غرب 
خط2 متروی تهران تکمیل 

و مراسم افتتاح خط یک از 
ایستگاه علی آباد تا حرم 

مطهر به طول 10.8کیلومتر 
و 3ایستگاه برگزار شد.

بهمن 
پرویز ماجدی، دانش آموخته 
پلی تکنیک پاریس به عنوان 

جایگزین مرعشی، رئیس 
هیأت مدیره و مدیرعامل 

انتخاب شد.

اسفند 
مخالفت با پیگیری پدیده های 
لوکس و مدرنی چون مترو )آن 
هم در پایتخت( شکل گرفت. 
در نهایت این مسئله منجر به 
تعطیلی رسمی فعالیت های 

شرکت با مصوبه هیأت وزیران 
شد.

از بخش غربی خط2، 
ایستگاه صادقیه تا 

امام خمینی)ره( رونمایی 
شد.

زمزمه  نیاز شهر تهران به 
راه آهن شهری )مترو( شنیده 
و توسط مسئولان وقت 
دولت و شهرداری تهران 
مطرح شد. این موضوع به 
مطبوعات هم کشید.

اردیبهشت 
مطالعات طرح جامع 
حمل ونقل شهر تهران 
توسط مشاور فرانسوی 
سوفرتو انجام و پیشنهاد 
تاسیس شرکت راه آهن 
شهری تهران و حومه داده 
شد.

فروردین
مناقصه بین المللی برای 
انتخاب پیمانکار قطعه 
نخست مترو در تپه های 
عباس آباد انجام و اعتبارات 
لازم برای شروع عملیات 
پیش بینی شد.

اردیبهشت 
هیأت مدیره جدید منصوب و 
عبدالحسین ابراهیمی قاجار 
دانش آموخته دانشگاهی از 
بلژیک که سابقه فعالیت در 
وزارت راه و مسئولیت شرکت 
راه آهن شهری را داشت، این 
سمت را پذیرفت.

بهمن 
موضوع مترو جدی شد تا جایی که 
علاوه بر پیگیری نمایندگان تهران 
و رئیس مجلس، در خطبه های 
نماز جمعه تهران و ازجمله در خطبه 
تاریخی پنجم بهمن ماه13۶3 بر 
موضوع حمل ونقل ریلی تأکید 
شد.

برای نخستین بار در پایتخت، 
قطار سریع السیر تهران 
– کرج رونمایی شد و به 
بهره برداری رسید.

بخش شرقی خط2، از 
ایستگاه امام خمینی)ره( تا 
بهارستان به طول 2کیلومتر 
و 2ایستگاه به بهره برداری 
رسید.

آذر ماه 
ترکیب 3نفره نخستین 
هیأت مدیره شرکت راه آهن 
شهری تهران و حومه به 
تصویب هیأت وزیران رسید 
و سیف الدین مرعشی با 
امضای شاه به عنوان مدیر 
انتخاب شد.

اسفند 
فرایند انتخاب خرید 
دستگاه های حفار 
اتوماتیک تونل ها توسط 
ماجدی پیگیری و قراردادی 
با شرکت آمریکایی زوکور 
اینترنشنال نوشته شد.

مرداد 
با وجود تصویب 
قانون، جنگ تحمیلی و 
محدودیت های مالی اجازه 
فعالیت جدی و مؤثر را تا 
مرداد13۶0 به شرکت مترو 
ندادند و باعث تأخیر در 
پیگیری ماموریت ها شد.

خرداد ماه 
اصغر ابراهیمی اصل، 
فعالیت های شرکت متروی 
تهران را با جدیت پیش 
گرفت و پیگیری های تازه 
برای فعال سازی پروژه بر 
زمین مانده مترو به همراه 
مسائل دیگری چون ساخت 
شبکه فاضلاب شهر تهران 
شروع شد.

 نیمه شمالی خط یک، از 
ایستگاه میرداماد تا علی آباد 
به طول 14.۶کیلومتر و 
17 ایستگاه به بهره برداری 
رسید.

ایستگاه چیتگر در خط5 
افتتاح و  ایستگاه باقرشهر 
در خط یک و پایانه فتح آباد 
به بهره برداری رسید.

در 20 ماه گذشته 

۱0 ایستگاه جدید 
افتتاح شده است.

برای تسهیل   
تردد مردم

 در 20 ماه گذشته

 ۱2ورودی 
جدید به بهره برداری 

رسیده است.

  22 ورودی جدید
  در خطوط

 6 و 7  مترو امسال 
به بهره برداری 

می رسد.

۱۳ ایستگاه   
در سال ۱402 

به بهره برداری 
می رسد.

آیت الله  کاشانی

حرم عبدالعظیم)ع(

ابن بابویه

چشمه علی

میدان خراسان

سرباز

بهار شیراز

ی
له

ت ال
جا

د ن
هی

ش

میدان حرم عبدالعظیم)ع(

شهرزیبا

شهران

شهدای کن

علامه جعفری

چهارباغ

میدان کتاب

خط 4

امکانات: 27رشته پله برقی دارد که درصورت محاسبه 

خط3، تعداد این پله ها به 33 رشته می رسد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: میدان ولی عصر)عج(

ویژگی: این ایستگاه تبادلی 43هزار مترمربعی، در 

تقاطع خطوط 3 و ۶ است و به دلیل قرار داشتن در 
مرکز شهر، تردد را آسان کرده است.

هزینه ساخت:  500میلیارد تومان

  میدان حضرت ولی عصر )عج( )تقاطعی( 

امکانات: 8رشته پله برقی از امکانات این ایستگاه است 

و در آینده آسانسور آن هم به بهره برداری می رسد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: خیابان 17شهریور، تقاطع بلوار قیام

ویژگــی: این ایســتگاه تبادلی در تقاطع خطوط یک 

و ۶ است و به دلیل قرار داشــتن در محدوده مراکز 
عمده تجاری و اداری به توزیع متعادل مســافر در 

خطوط یک، 2و 3 کمک می کند.

هزینه ساخت:  400میلیارد تومان

  شهدای هفتم تیر

امکانات: 8رشته پله برقی و ۶دستگاه آسانسور برای 

تسهیل درنظر گرفته اند.

زمان افتتاح: 19مهر1400

نشانی: خیابان 17شهریور، بالاتر از خیابان شهید رضایی

ماننــد  پرتــردد  خیابان هــای  مســیر  در  گــی:  ویژ

17شــهریور، شــهید رضایی )منصــور( و تیردوقلو 
قرار داشته و خدمت رسانی می کند.

هزینه ساخت:  300میلیارد تومان

  شهید رضایی

خط 6

خط 7

امکانــات: ۶رشــته پله برقی و 2دســتگاه آسانســور 

دارد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشــانی: محــدوده خیابان هــای وصــال شــیرازی و 

حجاب، روبه روی خیابان قدس، جنب بوستان لاله

ویژگــی: 8هزارو507 متر مساحت دارد و در نزدیکی 

بیمارستان یاس و دانشگاه تهران قرار دارد.

هزینه ساخت: 450میلیارد تومان

  بوستان لاله

قــی و  امکانــات: 2ســامانه تهویــه، 8رشــته پله بر

2دستگاه آسانسور از امکانات اینجاست. 

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: شمال غرب چهارراه دادمان -پاک نژاد

ویژگی: معماری این ایســتگاه ایرانی ـ اسلامی است 

و در طراحی آن )مانند بناهای اصفهان( از آجرهای 
خاص استفاده شده است.

هزینه ساخت: 500میلیارد تومان 
)50درصد هزینه های تجهیزاتی و 50درصد هزینه  ساختمانی(

  شهید دادمان

امکانات: 4 دستگاه آسانسور، 10رشته پله برقی و رمپ 

دسترسی معلولان از امکانات این مجموعه است.

زمان افتتاح: 25  اسفند 1400

نشانی: بزرگراه شهید چمران، بوستان گفتگو 

ویژگــی: دسترســی آســان شــهروندان کــوی نصر، 

خیابــان کارگــر شــمالی، کوی دانشــگاه تهــران و 
اداره ها و مراکز تجاری محدوده بوستان گفتگو به 

شبکه ریلی ازجمله ویژگی های اینجاست.

هزینه ساخت: 300میلیارد تومان 

  بوستان گفتگو

امکانات: 11رشته پله برقی، نمازخانه، خودپرداز و رمپ 

ویژه معلولان از امکانات این خط است.

زمان افتتاح: یک دی 1400

نشانی: تقاطع خیابان آزادی و بزرگراه نواب 

ویژگــی: تســهیل در  تردد مســافران کرج و ورودی از 

ایستگاه صادقیه که وارد تهران می شوند و امکان 
تبادل ســفر بین خطوط 7 و در ایستگاه مهدیه با 

خط 3 را فراهم می کند.

هزینه ساخت: 400میلیارد تومان

  توحید )تقاطعی(

امکانات: 5هزارو1۶5متر وسعت و 14رشته پله برقی دارد.

زمان افتتاح: 21خرداد 1401

نشانی: خیابان 17شهریور، تقاطع بلوار قیام و سعیدی

ویژگــی: بهره مندی از معماری خــاص دوره صفویه در 

ورودی، نوزدهمین ایستگاه خط7 و صدوچهلمین 
ایســتگاه تهران در مرز مناطق 14 و 12 اینجــا را متمایز 

کرده است.

هزینه ساخت: 375میلیارد تومان

  شهدای 17شهریور )تقاطعی(

امکانات: سامانه های تهویه تونلی، 

ایســتگاهی،  مطبــوع  تهویــه 
شــبکه مخابرات، سیستم نظارت 
تصویری، رمپ عبور ویلچر، خطوط 
قــی از  بســاوایی و 10رشــته پله بر

امکانات این ایستگاه است.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: تقاطع خیابان کارگر و خیابان دکتر فاطمی

و590 متــر وســعت دارد و نزدیــک  ویژگــی: 7هزار

بیمارستان قلب است.

هزینه ساخت: 470میلیارد تومان

  کارگر

افتتاح شده

افتتاح شده

درحال ساخت

 آبشناســان    شــهدای کن   شــهران    شــهرزیبا 
  آیت الله  کاشانی    شــهید نجات اللهی    بهار شیراز  
   ســرباز     شــهدای17 شــهریور    میــدان خراســان 
   چشــمه علی    ابــن بابویــه    میــدان حضــرت 

عبدالعظیم)ع(    حرم عبدالعظیم)ع(  

درحال ساخت

   میدان کتاب     ورزشگاه تختی

شهید رضایی

م تیر
شهدای هفت

کارگر

ج(
)ع

صر 
ی ع
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ن 

دا
می

له
ن لا
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بو

امکانــات: 7رشته پله برقی و 4دســتگاه آسانسور از 

امکانات این ایستگاه است.

زمان افتتاح:  9 اردیبهشت1402

نشانی: بلوار فردوس، بلوار مرحوم ناصر حجازی

ویژگی: این ایســتگاه مترو به ایســتگاه پروانه نیز شهرت 

دارد و 12سال عملیات اجرایی تا بهره برداری اش زمان برد.

هزینه ساخت: 1400میلیارد تومان

  علامه جعفری

افتتاح شده

  چهارباغ   آیت الله  کاشانی

درحال ساخت

ختی
ه ت

گا
ش

ورز

گو
فت

ن گ
تا

س
بو

شهید دادمان

ایستگاه 
شهدای 17 

شهریور در خط 6 
افتتاح نشده اما در 
خط 7 افتتاح شده 

است.

شهدای17 شهریور

همزمان با ساخت خطوط پیش بینی شده، مشــاوران برای ارتقای حمل ونقل ریلی پایتخت پیشنهادهایی را ارائه داده اند که در قالب 
خطوط 8 تا 11 اجرایی می شود. این 4خط قرار بود در 3فاز و 3برنامه 7ساله ساخته شــود، اما مدیریت شهری فعلی قصد دارد در زمان 
کوتاه تری آن را به سرانجام برســاند تا طول زمان اجرای کل پروژه مشمول افزایش ســنواتی بهای خدمات و کالاهای موردنیاز نشود و 

تورم سالانه تأثیر کمتری بر آن بگذارد. اما این خطوط کدام محدوده ها را دربرمی گیرند؟

خطوط آینده 

خط
8

 مسعودیه )مرز مشترک مناطق 8 و 4( 
 سرسبز )منطقه15( 

روند پروژه: 
مذاکرات برای واگذاری پیمانکاری انجام گرفته است تا امسال 

پیمانکار مشخص شود.

طول خط

48 کیلومتر
ایستگاه

3۶
تبادلی

10 ایستگاه

خط
10

 تهرانپارس 
وردآورد

روند پروژه 
تفاهمنامه با قرارگاه سازندگی خاتم الانبیا)ص( بسته شده 

است.

طول خط

45 کیلومتر
ایستگاه

35
تبادلی

۶ ایستگاه

دولت آباد )منطقه20( 
چیتگر )منطقه22(

روند پروژه 
مذاکرات برای واگذاری پیمانکاری انجام گرفته است تا امسال 

پیمانکار مشخص شود.

طول خط

49 کیلومتر
ایستگاه

37
تبادلی

12 ایستگاه

خط
9

سه راه تقی آباد 
چیتگر

روند پروژه 
تفاهمنامه ای با شرکت مپنا ریلی امضا شده و ساخت تونل ها، 

ایستگاه ها، پایانه و پارکینگ، تجهیز تونل ها و ایستگاه ها 
و تأمین ناوگان حمل ونقلی، برعهده طرف مقابل )قرارگاه 

سازندگی و مپنا ریلی( است.

طول خط

33 کیلومتر
ایستگاه

21
تبادلی

8 ایستگاه

خط
11

ورودی های 
جدیدی که در 

20 ماه اخیر افتتاح 
شده اند

در 
20ماه اخیر چند 

ورودی ایستگاه های 
خطوط مختلف مترو به 
بهره برداری رسیده و در 

اختیار مسافران قرار 
گرفته است.

یادگار 
امام )ره(  مرزداران

شهید
رضایی

بعثت

رودکی

بریانک

مهدیه

مدافعان
سلامت

۱ و 2

 اشرفی
اصفهانی

ج  بر
میلاد

ن توحید
میدا

ج  بر
میلاد

خط
6

زمان 
بهره برداری: 

19مهر1400

ویژگی: 
تسهیل دسترسی 

مراجعان بیمارستان 
میلاد )بیمه شدگان تأمین 

اجتماعی( و دانشگاه علوم 
پزشکی ایران از ایستگاه 

برج میلاد امکان پذیر 
مشخصات: است.

ورودی دوم 
ایستگاه برج میلاد 

در ضلع شرقی بلوار 
آرش قرار دارد.

زمان 
بهره برداری: 

19آبان 1400

مشخصات: 
ورودی شمالی 

ایستگاه متروی بعثت در 
انتهای خیابان 17 شهریور 

)تقاطع بزرگراه بعثت(، 
جنب بازار میوه و تره بار 

قرار دارد.

ویژگی: 
شهروندان منطقه 
1۵ و به ویژه ساکنان 

شهرک سجادیه به مترو 
دسترسی آسان پیدا کرده اند 

و در آن 4رشته پله برقی و 
2دستگاه آسانسور 

وجود دارد.

بعثت
خط

6

مرزداران

خط
6

زمان 
بهره برداری: 

20آذر1400

ویژگی: 
داشتن 2دستگاه 

آسانسور برای تسهیل 
بهره مندی افراد کم توان 
جسمی و حرکتی و 8رشته 

پله برقی از امکانات 
اینجاست.

مشخصات: 
ورودی دوم در ضلع 

جنوبی خیابان مرزداران 
و تقاطع با خیابان سرسبز 

با هزینه ۵۵میلیارد 
تومانی ساخته 

شد.

یادگار 
امام )ره( 

خط
6

زمان 
افتتاح: 

7اردیبهشت 
1401

ویژگی: با 
داشتن 2دستگاه 
آسانسور و 4رشته 

پله برقی، امکان جابه جایی 
مستقیم مسافر از ورودی 

تا تراز سکوی ایستگاه 
مترو را دارد.

مشخصات: 
ورودی دوم نبش 

خیابان ابراهیمی در 
محدوده خیابان های 

مرزداران و بزرگراه یادگار 
امام قرار دارد.

مشخصات: 
این ورودی 

با هزینه ای حدود 
4میلیارد تومان ساخته 
شد و 4 رشته پله برقی 

و 2 آسانسور دارد.

شهید 
اشرفی 

 اصفهانی

خط
6

زمان 
افتتاح: 

14شهریور1401

ویژگی: 
دسترسی 

شهروندان ساکن 
خیابان های  پیامبر و اباذر 

و مراجعه کنندگان به 
بیمارستان پیامبران را 

مشخصات: مهیا کرده است.
ورودی دوم 

به سمت خیابان 
شهدای17شهریور 

منطقه1۵ است.

شهید 
رضایی 

خط
6

زمان 
افتتاح: 

14شهریور 
1401

ویژگی: 
دسترسی به 

داخل مترو با استفاده 
از 2دستگاه آسانسور 

و 4رشته پله برقی 
فراهم است.

رودکی
خط
7

مشخصات: 
ورودی شرقی 

ایستگاه متروی رودکی 
در محل تقاطع بزرگراه 

شهید نواب صفوی و خیابان 
امام خمینی)ره( با اعتبار 

4۵میلیارد تومان 
ساخته شد.

زمان 
بهره برداری: 
26آبان1400

ویژگی: 
تردد ساکنان 

خیابان های اسکندری، 
رودکی و کمالی تسهیل 
شده و 6رشته پله برقی 

دارد.

مهدیه
خط
7

مشخصات: 
دومین ورودی 

مستقل ایستگاه مهدیه 
با نام ورودی شمال غربی 

با هزینه ۵۵میلیارد 
تومانی ساخت شد.

زمان 
بهره برداری: 
26آبان1400

ویژگی: 
تسهیل در  تردد 

مسافران محدوده 
میدان رازی، مجتمع مهدیه، 
بیمارستان پارسا و همچنین 

خط راه آهن تهران را 
فراهم کرده است.

مولوی
خط
7

مشخصات: 
ورودی شمالی، 
دومین ورودی 

ایستگاه مولوی 
است.

زمان 
بهره برداری: 

21دی1400

ویژگی: 
سرویس دهی 

به مسافران در یکی 
از پرتردد ترین مسیرهای 
حرکتی مردم و کاهش 

ترافیک مردمی در ورودی 
جنوبی.

بریانک
خط
7

مشخصات: 
ورودی غربی 

ایستگاه مذکور به 
مرحله بهره برداری 
نزدیک شده است.

زمان 
بهره برداری: 

21دی1400

ویژگی: 
دسترسی 

شهروندان مناطق 17، 10 
و 11 به ویژه محدوده بزرگراه 
شهید نواب صفوی، محله 

بریانک و پل خیابان قزوین 
به مترو امکان پذیر شده 

است.
مدافعان 

سلامت2

خط
7

مشخصات: 
سومین 

ورودی ایستگاه در 
نزدیکی بیمارستان 

امام خمینی)ره( و ضلع 
شمال میدان توحید 

قرار دارد.

زمان 
افتتاح: 

27اسفند 
1401

ویژگی: 
این ایستگاه 

به دلیل عبور از زیر تونل 
توحید دومین ایستگاه 

عمیق خط7 لقب گرفته و برای 
دسترسی به آن 8رشته پله برقی 

و 2دستگاه آسانسور قرار 
داده اند.

مسافرسفرسال ۱۳96 721,342,162478,419,884
مسافرسفرسال ۱۳97 728,207,402463,858,154
مسافرسفرسال ۱۳9۸ 748,279,335478,820,918
مسافرسفرسال ۱۳99 416,206,952258,583,526
مسافرسال ۱400 491,281,109308,598,323سفر
مسافرسفرسال ۱40۱ 664,000,000405,000,000

چه تعداد در 
سال های 

مختلف مسافر 
مترو بوده اند؟

مدافعان 
سلامت۱

خط
7

مشخصات: 
ورودی 

جنوب شرقی با هزینه 
۵0میلیارد تومان 

ساخته شده است.

زمان 
افتتاح: 2۵ 
اسفند1400

ویژگی: 
تسهیل در  تردد 

مسافران خیابان های 
ستارخان، باقرخان، 

چهارراه توحید و مراکز مهم 
درمانی ازجمله بیمارستان 

امام خمینی)ره( ازجمله 
ویژگی های این ورودی 

است.

در ســال های 1399 و 1400 به 
دلیل شیوع کرونا آمار سفرها 

کمتر شد

ایستگاه های افتتاح شده 
در 20 ماه اخیر

نی
زدا

د‌ی
می

:‌ح
ک

افی
گر
فو
این

بــرای تماشــای روند توســعه 
خطوط مترو این کد را  اســکن 

کنید

نی
زدا

د ی
می

: ح
ک

رافی
وگ

ینف
ا


