
‌20ماه گذشته، 
12ورودی و  10 ایستگاه 

مترو به بهره‌برداری 
رسیده است

شــاید تا 2دهه قبل‌ تردد از شمال تا جنوب و 
از شــرق تا غرب پایتخت در کمترین زمان، 
بدون ترافیک و صدای بــوق و... رؤیا بود، اما 
این رؤیا اکنون محقق شده و از شمال‌غرب تا 
جنوب پایتخت که طولش به بیش از 42 کیلومتر 
می‌رسد را می‌توان در 70دقیقه تردد کرد. البته 
در ‌20ماه اخیر با بهره‌بــرداری از خطوط ریلی 

جدید زمینه‌ رفت‌وآمد شــهروندان از شمال‌غرب تا جنوب‌شرق 
و شمال تا شــرق پایتخت فراهم شــده و اتفاق‌های خوبی برای 
متروسواران افتاده است. همه اتفاق‌های خوب متروی تهران را از 

مهر‌ماه سال1400 تاکنون 
مــرور کــرده‌ و گریزی 
داشته‌ایم به برنامه‌های 
آینده این بخش برای رفاه 

حال مردم.

مریم باقرپورگزارش
روزنامه‌نگار

ایستگاه‌های افتتاح شده 
و در حال تکمیل کدامند؟

خط
2

خط
6

خط
7

خط
5

خط
2

خط
4

خط
10

خط
4

خط
9

خط
11

خط
6

خط
1

خط
7

خط
3

خط
5

خط
3

خط
4

خط
9

خط
10

خط
8

خط
8

خط
11

خط
3

خط
1

67 جمعه 12 خرداد 1402
 شماره 8789

جمعه 12 خرداد 1402
 شماره 8789

مکثنیم‌نگاه

رسیدگی به 1189پله برقی در 7خط
»یکی آســتر اســت و آن دیگری رویه« این ضرب‌المثل 
را می‌توان مصداق عینی پله‌های برقی و آسانســورهای 
ایستگاه‌ها برای استفاده از مترو دانست. چون نبود پله‌های 
برقی گاه‌ تردد را برای افراد سخت و به‌ویژه برای سالمندان 
و معلولان غیر‌ممکن می‌کند. این مشکل اوایل سال گذشته 
در برخی از ایستگاه پیش آمد و شــهروندان از خاموشی 
برخی پله‌های برقی گله داشتند، اما پس از آن تیم مدیریت 
حمل‌ونقلی ریلی پایتخت دست به‌کار و عملیات بررسی تمام 
ایستگاه‌ها شروع شد که نتیجه‌اش فعال بودن تمام پله‌های 

برقی است.

2سال بدون روغن‌کاری
براساس آمارها در ایستگاه‌های مترو، هزارو189رشته پله‌برقی 
وجود دارد که در خطوط ‌7گانه توزیع شده‌اند. همچنین تعداد 
آسانسورها هم به 155دستگاه می‌رسد. از این تعداد اکنون تمام 
پله‌ها سالم و فعال‌ هستند و فقط 3دستگاه آسانسور خراب در 
شبکه حمل‌ونقل ریلی شــهری وجود دارد. اما خرابی پله‌های 
برقی چرا اتفاق می‌افتد. به‌گفته مدیرعامل شرکت بهره‌برداری 
متروی تهران و حومه در برخی مواقع لباس یا وسایل مسافران 
به پله‌برقی‌گیر می‌کند و موقتاً پله‌برقی متوقف و دوباره توسط 
کارکنان امور ایستگاهی فعال می‌شود. همچنین پله‌های برقی 
بعد از مدتی فعالیت نیاز به تعویــض روغن دارند؛ درحالی‌که از 
تعویض روغن این مسیرهای‌ تردد ۲ســال می‌گذشت. اما این 
روغن‌کاری برای تمام پله‌ها تا اوایل اردیبهشت امسال صورت 
گرفت تا پله‌ای خاموش نماند. مسعود درستی، مدیرعامل شرکت 
بهره‌برداری متروی تهران در این‌باره می‌گوید: گرچه تمام پله‌ها 
احیا شده‌اند، اما باید قبول کرد که پله‌برقی یک وسیله مکانیکی 

است و احتمال دارد که با تمام رسیدگی‌ها خراب شود.

100میلیارد اعتبار
هر وسیله‌ای در گذر زمان با اســتفاده زیاد خراب می‌شود و این 
موضوع پله‌های برقی را هم دربرمی‌گیــرد؛ به‌ویژه آنکه از عمر 
پله‌های برقی برخی ایستگاه‌ها بیش از 20سال می‌گذرد؛ گرچه 
همچنان در حال سرویس‌دهی هستند، اما برای ادامه روند کار باید 
نوسازی شوند؛ به همین دلیل از سال گذشته عملیات بازسازی 
کلی شروع شد و 100میلیارد تومان بودجه هم برای تأمین قطعات 
پله‌‌های برقی اختصاص یافت که تا ابتدای امسال بخشی از قطعات 
خریداری و وارد انبار شد. خوشبختانه در جریان خرید قطعات هم 
شرکت مترو با مشکل مواجه نشد؛ چون در زمینه پله‌برقی مشکلی 
به اسم تحریم‌ مانع نیست و فقط گاهی اوقات در پله‌های قدیمی 
یک قطعه که از دســت می‌رود، کارشناســان سخت می‌توانند 
جایگزین آن را پیدا کنند و طبیعی است که به‌دلیل قدیمی بودن، 
تجهیزاتشان در بازار نباشد. از طرفی برای بخش خصوصی و تولید 
هم انگیزه‌ و توجیه اقتصادی ندارد که به‌خاطر نیاز به چند قطعه، 

بخواهد خط تولید آنها را راه‌اندازی کند.

هر خاموشی، خرابی نیست
درهرحال گاهی پله‌های برقی برخی از ایستگاه‌ها بنا به تدابیری 
خاموش می‌شوند؛ درواقع‌گاه در برخی ایستگاه‌ها که پله‌های 2خط 
به‌صورت موازی خدمت‌رسانی می‌کنند، در ساعات غیرپیک یکی 
از پله‌‌های برقی‌ خاموش می‌شود. این کار هم برای صرفه‌جویی در 
مصرف برق است و به معنای خرابی پله‌برقی نیست. همچنین اگر 
خاموشی پله‌‌های برقی‌ کمتر از 24ساعت باشد، جزو آمار خرابی 
محسوب نمی‌شود و تنها در شرایطی که پله‌ای 24ساعت از مدار 

خارج شود، جزو آمار خرابی‌ها قرار می‌گیرد.

راه‌اندازی آسانسورهای جدید 
به جز پله‌ها، آسانسورها هم برای بســیاری از مسافران به‌ویژه 
افراد دارای معلولیت و کهنســالان اهمیت دارند. در تهران هم 
155دستگاه آسانســور در برخی از ایســتگاه‌ها وجود دارد که 
به‌گفته مســئولان مترو، تنها 3مورد آنها خراب است. البته در 
ایســتگاه‌هایی برخی از آسانســورها از مدار خارج شده‌اند که 
گفته می‌شود خراب نیستند، بلکه مشکل استاندارد دارند؛ چون 
کارشناسان سازمان ملی اســتاندارد براساس یک چک‌لیست 
نسبت به کنترل کیفیت آسانســورها اقدام می‌کنند که در آن 
حداکثر مسافتی که یک آسانسور باید توقف کند را 11ونیم‌متر 
دانسته است؛ یعنی هر آسانسور به‌ازای 11ونیم‌متر طی مسافت 
باید توقف کند و درهایش باز شود، اما این موضوع برای مترویی 
که حداقل در عمق ۳۵متری زمین قرار دارد، امکان‌پذیر نیست؛ 
چراکه عمق برخی ایســتگاه‌های مترو زیاد است و امکان‌پذیر 
نیســت که هر 11ونیم‌متر یک خروجی برای آسانسورها ایجاد 
شود. از طرفی برخی ایستگاه‌ها در گذشته ساخته شدند و در زمان 
طراحی ایستگاه‌ها نیز توجهی به استانداردها نشده یا هماهنگی 
با سازمان استاندارد نکرده بودند. تعداد این نوع از آسانسورها به 

87دستگاه می‌رسد.

اکباتان؛ بزرگ‌ترین پایانه‌ زیرزمینی 
قطارهای شهری ایران 

مرداد‌ماه سال گذشته بود که خبر بهره‌برداری از بزرگ‌ترین 
پایانه‌ زیرزمینی قطارهای شهری ایران بعد از ۱۴سال انتظار 
در نخستین شنبه از شــنبه‌های امید و افتخار از سوی 
شهرداری تهران داده شد و در بیست‌ونهمین روز از مرداد‌ماه 
پایانه اکباتان آغاز به‌کار کرد. اما در این پایانه چه کارهایی 

انجام می‌شود؟ 

6 برابر سنگین‌تر از هر ایستگاهی
پایانه‌ها در دنیا با هدف ایجاد مکانی بــرای تعمیر و نگهداری 
واگن‌ها و انجام ســرویس‌های دوره‌ای ساخته می‌شوند، اما در 
پایتخت با وجود آنکه سال‌ها از شکل‌گیری شبکه حمل‌ونقل 
ریلی شهری می‌گذرد، بیشترین تأکیدها بر افزایش خطوط بود؛ به 
همین دلیل مدیران از راه‌اندازی پایانه‌ها و زیرساخت‌های تعمیر 
و نگهداری غافل بودند. تا اینکه در دوره مدیریت شهری جدید 
طرح ساخت آن جدی مطرح شد و مسئولان به‌دنبال افزایش 
کیفیت در خدمات‌دهی حوزه حمل‌ونقل، ســاخت پایانه‌ در 
افزایش بهره‌وری را شروع کردند و چه مکانی بهتر از پایانه اکباتان 
که سال‌ها پروژه‌اش نیمه کاره رها مانده بود. پایانه اکباتان در ضلع 
غربی بزرگراه شهیدستاری و محدوده شمال ایستگاه متروی 
اکباتان قرار دارد و پیشنهاد اولیه برای ساخت آن روی زمین بود. 
چون اجرای عملیات روی زمین نیاز به هزینه کمتری داشت، اما 
به هویت و شهرنشینی منطقه اکباتان آسیب می‌زد، بنابراین به 
زیر زمین رفت و عملیات اجرایی آن از سال1387 آغاز شد و در 
گذر زمان پیشــرفت‌هایی کرد و ۹۰۰هزار مترمکعب عملیات 
خاکی و ۲۰۰هزار متر مکعب بتن‌ریزی انجام شد. اما کارها تمامی 
نداشت چون به‌گفته مسئولان، پروژه آنقدر بزرگ بود که 6برابر 
ساخت هر ایستگاهی به امکانات و تجهیزات نیاز داشت. در نهایت 
حدود100 میلیارد تومان هزینه شد تا کارهای باقیمانده پایانه 
اکباتان به سرانجام برسد و عنوان بزرگ‌ترین پایانه زیرزمینی 

کشور و خاورمیانه را به خود اختصاص دهد.

مجموعه 7هکتاری
پایانه اکباتان با ۷هکتار مساحت و داشتن ۲۱خط ریلی، ظرفیت 
پذیرش 21رام قطار را دارد. البته در طراحی این سازه امکان ایجاد 
دهانه‌های بزرگ به ابعاد ۳۳متر با استفاده از اسکلت فلزی، برای 
نصب سوزن و ایجاد انشعاب‌های مختلف برای هدایت قطارها به 
هر یک از ۲۱خط ریلی فراهم شده است و از طرفی ۹خط ریلی‌اش 
به جایگاه تعمیرات دوره‌ای و سرویس قطارها اختصاص دارد. 
همچنین در این پایانه حدود ۷کیلومتر ریل‌گذاری شــده که 
معادل ۳۰درصد طول خط۴ است. درواقع تا پیش از افتتاح پایانه 
اکباتان، این خط ۱۹سوزن داشت، اما پایانه اکباتان به‌تنهایی 
۱۹سوزن دیگر دارد. ســوزن یک وسیله مکانیکی است که در 
ماشین‌های ریلی امکان تغییر از یک مسیر به مسیر دیگر را در 

تقاطع‌ها فراهم می‌کند.

پایانه‌ای که به کمک آمد
بهره‌برداری از پایانه زیرزمینی اکباتان کمک زیادی به مجموعه 
شهری کرده است؛ چون در سال‌های گذشته تعمیر و نگهداری 
قطارها در 2پایانــه فتح‌آباد و صادقیه انجام می‌شــد، اما اکنون 
با راه‌اندازی پایانه‌های مســتقل در خط۴ متــروی تهران که در 
غربی‌ترین نقطه قرار دارد، نگهداری قطارهای خط۴ متروی تهران 
از 2پایانه قبلی خارج شده است. این فعالیت می‌تواند نقش مؤثری 
در توسعه شبکه ریلی پایتخت داشته باشد. درواقع مجریان خطوط 
مترو می‌توانند در پایانه اکباتان قطارهای خط۴ مترو را نگهداری و 
اورهال کنند. همچنین مسافران این خط شاهد کاهش سرفاصله 

حرکتی قطارها و افزایش ظرفیت‌گیری خواهند بود.

ساخت پلازا با نظر اهالی
به‌گفته دست‌اندرکاران با افتتاح این پایانه، بیش از ۲هزار میلیارد 
تومان به دارایی‌های شهرداری تهران اضافه شده است. همچنین 
این پایانه گرچه در حوزه تعمیر و نگهداری، سرویس‌های دوره‌ای 
و... مزایای زیادی دارد، امــا می‌تواند کمک‌کننده مدیریت در 
شرایط اضطرار برای اعزام یا تخلیه قطارها باشد. البته مدیران 
شهری درنظر دارند که با جمع‌آوری کارگاه ساخت پایانه اکباتان 
و تکمیل کامل پروژه، عملیات تجهیز ساخت پلازا روی سطح 
پایانه شروع شود که این پلازا براساس خواسته و با توجه به‌نظر 

اهالی خواهد بود.

اولین و آخرین پایانه نیست
پایانه زیرزمینــی اکباتان ازجمله طرح‌های بزرگی اســت که 
می‌تواند به توسعه متروی تهران کمک بسزایی ‌کند اما نخستین و 
آخرین آن نخواهد بود؛ چون مدیران شهری علاوه بر تأسیس این 
پایانه، به‌دنبال ایجاد پایانه‌های دیگری در محدوده‌های دولت‌آباد، 
آزادگان و آزادی هستند تا در آینده نزدیک به بهره‌برداری برسند.

نگاهی به روند  شکل‌گیری شرکت مترو  
و راه‌اندازی نخستین  خطوط تهران

وقتی مترو 
سرزبان‌ها افتاد

زمانــی  نخســتین  از  100ســال  از  بیــش 
خطــوط  ایجــاد  موضــوع  کــه  می‌گــذرد 
حمل‌ونقــل ریلــی در پایتخت مطرح شــد. 
در ایــن ایــام راه‌انــدازی این خطوط بــا فراز 
و نشــیب‌هایی همــراه بــوده و موضــوع 
گاه بــه تعطیلــی و گاه بــه مطبوعــات و 
نمازجمعــه هم کشــیده شــده اســت. در 
ادامه سیر شکل‌گیری مترو را می‌خوانید.
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سرانجام در 
سال  ۱۳۸۵  

با افزایش 
مسافران و 

شمار قطارها، 
بخشی برای 
بهره‌برداری 

از بدنه اصلی 
سازمان قطار 
شهری تهران 
و حومه جدا 

شد و با عنوان 
»شرکت 

بهره‌برداری 
راه‌آهن شهری 

تهران و حومه« 
به‌کار خود 

ادامه داد. این 
روند همچنان 

ادامه دارد
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ناصرالدین‌شاه در سفر به فرنگ با دیدن 
ترافیک شهری فرنگیان و استفاده آنها 
از واگن‌هایی با اسب به فکر وارد کردن 

این وسیله نقلیه عمومی در تهران 
افتاد. سپس با یک شرکت بلژیکی برای 

ساخت واگن اسبی در تهران قرارداد 
بست و در نهایت مردم توانستند از 
دروازه شهر ری تا باغشاه )میدان حر 

امروزی( با آن سفر کنند.

نخستین برنامه‌ریزی‌ها 
برای بنیان‌گذاری مترو)قطار 

زیرزمینی( در دوران 
شهرداری غلامرضا نیک‌پی 

مطرح ‌شد.

اسفند 
ساختار اولیه شرکت مترو با 

جذب و به‌کارگیری مدیران و 
مهندسان مورد نیاز)عمدتا از 
بیرون بدنه شهرداری( شکل 

گرفت و قرارداد طراحی خطوط 
مترو با مشاور فرانسوی سوفرتو 

بسته شد.

تیر
مصوبه اصلاح قانون تاسیس 
شرکت راه‌آهن شهری تهران و 

حومه )مترو( در آخرین روزهای 
فعالیت قانونی شورا، ارائه و در 

اصلاحیه، سهام شرکت از شهرداری 
پایتخت به دولت)وزارت کشور( 

منتقل و نام مترو برای تصریح به 
انتهای نام شرکت اضافه شد.

قراردادی برای خرید 
تجهیزات ثابت و متحرک 

خطوط 1، 2 و 5 نوشته شد.

ایستگاه ایران‌خودرو )درخط 
5( و خطوط ایستگاه کرج تا 

گلشهر به طول 10کیلومتر به 
بهره‌برداری رسید.

تیرماه
اساسنامه اولیه تاسیس 

شرکت راه‌آهن شهری و 
حومه پس از طرح، در مجلس 
شورای ملی و سنا به تصویب 

می‌رسد.

آذر 
فعالیت‌های اجرایی پیمانکار 

منتخب در تپه‌های عباس‌آباد 
ادامه و با پیگیری‌های 
مدیریت وقت، ساخت 

3دستگاه ماشین حفار تمام 
مقطع توسط شرکت سازنده 

آمریکایی به نقطه مناسبی 
رسید.

فروردین 
هیأت‌وزیران مصوبه‌ای مبنی 

بر مجوز فعال‌سازی پروژه مترو 
در تهران بدون اتکا به بودجه 
عمومی دولت را تصویب کرد.

 پایانه و تعمیرگاه غرب 
خط2 متروی تهران تکمیل 

و مراسم افتتاح خط یک از 
ایستگاه علی‌آباد تا حرم 

مطهر به طول 10.8کیلومتر 
و 3ایستگاه برگزار شد.

بهمن 
پرویز ماجدی، دانش‌آموخته 
پلی‌تکنیک پاریس به‌عنوان 

جایگزین مرعشی، رئیس 
هیأت‌مدیره و مدیرعامل 

انتخاب شد.

اسفند 
مخالفت با پیگیری پدیده‌های 
لوکس و مدرنی چون مترو )آن 
هم در پایتخت( شکل گرفت. 
در نهایت این مسئله منجر به 
تعطیلی رسمی فعالیت‌های 

شرکت با مصوبه هیأت وزیران 
شد.

از بخش غربی خط2، 
ایستگاه صادقیه تا 

امام‌خمینی)ره( رونمایی 
شد.

زمزمه‌ نیاز شهر تهران به 
راه‌آهن شهری‌)مترو( شنیده 
و توسط مسئولان وقت 
دولت و شهرداری تهران 
مطرح شد. این موضوع به 
مطبوعات هم کشید.

اردیبهشت 
مطالعات طرح جامع 
حمل‌ونقل شهر تهران 
توسط مشاور فرانسوی 
سوفرتو انجام و پیشنهاد 
تاسیس شرکت راه‌آهن 
شهری تهران و حومه داده 
شد.

فروردین
مناقصه بین‌المللی برای 
انتخاب پیمانکار قطعه 
نخست مترو در تپه‌های 
عباس‌آباد انجام و اعتبارات 
لازم برای شروع عملیات 
پیش‌بینی شد.

اردیبهشت 
هیأت مدیره جدید منصوب و 
عبدالحسین ابراهیمی‌قاجار 
دانش‌آموخته دانشگاهی از 
بلژیک که سابقه فعالیت در 
وزارت راه و مسئولیت شرکت 
راه‌آهن شهری را داشت، این 
سمت را پذیرفت.

بهمن 
موضوع مترو جدی شد تا جایی که 
علاوه بر پیگیری نمایندگان تهران 
و رئیس مجلس، در خطبه‌های 
نماز‌جمعه تهران و ازجمله در خطبه 
تاریخی پنجم بهمن‌ماه۱۳۶۳ بر 
موضوع حمل‌ونقل ریلی تأکید 
شد.

برای نخستین‌بار در پایتخت، 
قطار سریع‌السیر تهران 
– کرج رونمایی شد و به 
بهره‌برداری رسید.

بخش شرقی خط2، از 
ایستگاه امام‌خمینی)ره( تا 
بهارستان به طول 2کیلومتر 
و 2ایستگاه به بهره‌برداری 
رسید.

آذر‌ماه 
ترکیب 3نفره نخستین 
هیأت مدیره شرکت راه‌آهن 
شهری تهران و حومه به 
تصویب هیأت‌وزیران رسید 
و سیف‌الدین مرعشی با 
امضای شاه به‌عنوان مدیر 
انتخاب شد.

اسفند 
فرایند انتخاب خرید 
دستگاه‌های حفار 
اتوماتیک تونل‌ها توسط 
ماجدی پیگیری و قراردادی 
با شرکت آمریکایی زوکور 
اینترنشنال نوشته شد.

مرداد 
با وجود تصویب 
قانون، جنگ تحمیلی و 
محدودیت‌های مالی اجازه 
فعالیت جدی و مؤثر را تا 
مرداد1360 به شرکت مترو 
ندادند و باعث تأخیر در 
پیگیری ماموریت‌ها شد.

خرداد‌ماه 
اصغر ابراهیمی اصل، 
فعالیت‌های شرکت متروی 
تهران را با جدیت پیش 
گرفت و پیگیری‌های تازه 
برای فعال‌سازی پروژه بر 
زمین مانده مترو به همراه 
مسائل دیگری چون ساخت 
شبکه فاضلاب شهر تهران 
شروع شد.

 نیمه‌شمالی خط یک، از 
ایستگاه میرداماد تا علی‌آباد 
به طول 14.6کیلومتر و 
17 ایستگاه به بهره‌برداری 
رسید.

ایستگاه چیتگر در خط5 
افتتاح و  ایستگاه باقرشهر 
در خط یک و پایانه فتح‌آباد 
به بهره‌برداری رسید.

در ‌20ماه گذشته 

10 ایستگاه جدید 
افتتاح شده است.

برای تسهیل‌  
تردد مردم

 در ‌20ماه گذشته

 12ورودی 
جدید به بهره‌برداری 

رسیده است.

  22 ورودی جدید
  در خطوط

 6 و 7  مترو امسال 
به بهره‌برداری 

می‌رسد.

13 ایستگاه‌  
در سال 1402 

به بهره‌برداری 
می‌رسد.

آیت‌الله ‌کاشانی

حرم عبدالعظیم)ع(

ابن بابویه

چشمه‌علی

میدان خراسان

سرباز

بهار شیراز

ی
له

ت‌ال
جا

د ن
هی

ش

میدان حرم عبدالعظیم)ع(

شهرزیبا

شهران

شهدای کن

علامه جعفری

چهارباغ

میدان کتاب

خط 4

امکانات: 27رشته پله‌برقی دارد که درصورت محاسبه 

خط3، تعداد این پله‌ها به 33 رشته می‌رسد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: میدان ولی‌عصر)عج(

ویژگی: این ایستگاه تبادلی 43هزار مترمربعی، در 

تقاطع خطوط ۳ و ۶ است و به‌دلیل قرار داشتن در 
مرکز شهر، تردد را آسان کرده است.

هزینه ساخت:  500میلیارد تومان

  میدان حضرت ولی‌عصر )عج( )تقاطعی( 

امکانات: 8رشته پله‌برقی از امکانات این ایستگاه است 

و در آینده آسانسور آن هم به بهره‌برداری می‌رسد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: خیابان 17شهریور، تقاطع بلوار قیام

ویژگــی: این ایســتگاه تبادلی در تقاطع خطوط یک 

و ۶ است و به‌دلیل قرار داشــتن در محدوده مراکز 
عمده تجاری و اداری به توزیع متعادل مســافر در 

خطوط یک، 2و 3 کمک می‌کند.

هزینه ساخت:  400میلیارد تومان

  شهدای هفتم‌تیر

امکانات: 8رشته پله‌برقی و 6دستگاه آسانسور برای 

تسهیل درنظر گرفته‌اند.

زمان افتتاح: 19مهر1400

نشانی: خیابان 17شهریور، بالاتر از خیابان شهید رضایی

ماننــد  پرتــردد  خیابان‌هــای  مســیر  در  گــی:  ویژ

17شــهریور، شــهید رضایی )منصــور( و تیردوقلو 
قرار داشته و خدمت‌رسانی می‌کند.

هزینه ساخت:  ۳۰۰میلیارد تومان

  شهید رضایی

خط 6

خط 7

امکانــات: 6رشــته پله‌برقی و 2دســتگاه آسانســور 

دارد.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشــانی: محــدوده خیابان‌هــای وصــال شــیرازی و 

حجاب، روبه‌روی خیابان قدس، جنب بوستان لاله

ویژگــی: 8هزارو‌507متر مساحت دارد و در نزدیکی 

بیمارستان یاس و دانشگاه تهران قرار دارد.

هزینه ساخت: 450میلیارد تومان

  بوستان لاله

قــی و  امکانــات: ۲ســامانه تهویــه، 8رشــته پله‌بر

۲دستگاه آسانسور از امکانات اینجاست. 

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: شمال‌غرب چهارراه دادمان‌-پاک‌نژاد

ویژگی: معماری این ایســتگاه ایرانی‌ـ اسلامی است 

و در طراحی آن )مانند بناهای اصفهان( از آجرهای 
خاص استفاده شده است.

هزینه ساخت: 500میلیارد تومان 
)۵۰درصد هزینه‌های تجهیزاتی و ۵۰درصد هزینه‌ ساختمانی(

  شهید دادمان

امکانات: ۴ دستگاه آسانسور، ۱۰رشته پله برقی و رمپ 

دسترسی معلولان از امکانات این مجموعه است.

زمان افتتاح: 25  اسفند 1400

نشانی: بزرگراه شهید چمران، بوستان گفت‌وگو 

ویژگــی: دسترســی آســان شــهروندان کــوی نصر، 

خیابــان کارگــر شــمالی، کوی دانشــگاه تهــران و 
اداره‌ها و مراکز تجاری محدوده بوستان گفت‌وگو 

به شبکه ریلی ازجمله ویژگی‌های اینجاست.

هزینه ساخت: 300میلیارد تومان 

  بوستان گفت‌وگو

امکانات: 11رشته پله‌برقی، نمازخانه، خودپرداز و رمپ 

ویژه معلولان از امکانات این خط است.

زمان افتتاح: یک دی 1400

نشانی: تقاطع خیابان آزادی و بزرگراه نواب 

ویژگــی: تســهیل در‌ تردد مســافران کرج و ورودی از 

ایستگاه صادقیه که وارد تهران می‌شوند و امکان 
تبادل ســفر بین خطوط 7 و در ایستگاه مهدیه با 

خط 3 را فراهم می‌کند.

هزینه ساخت: 400میلیارد تومان

  توحید )تقاطعی(

امکانات: 5هزارو165متر وسعت و 14رشته پله‌برقی دارد.

زمان افتتاح: 21خرداد 1401

نشانی: خیابان 17شهریور، تقاطع بلوار قیام و سعیدی

ویژگــی: بهره‌مندی از معماری خــاص دوره صفویه در 

ورودی، نوزدهمین ایستگاه خط7 و صدوچهلمین 
ایســتگاه تهران در مرز مناطق 14 و 12 اینجــا را متمایز 

کرده است.

هزینه ساخت: 375میلیارد تومان

  شهدای 17شهریور )تقاطعی(

امکانات: سامانه‌های تهویه تونلی، 

ایســتگاهی،  مطبــوع  تهویــه 
شــبکه مخابرات، سیستم نظارت 
تصویری، رمپ عبور ویلچر، خطوط 
قــی از  بســاوایی و 10رشــته پله‌بر

امکانات این ایستگاه است.

زمان افتتاح: 27اسفند1401

نشانی: تقاطع خیابان کارگر و خیابان دکتر فاطمی

و‌590متــر وســعت دارد و نزدیــک  ویژگــی: 7هزار

بیمارستان قلب است.

هزینه ساخت: 470میلیارد تومان

  کارگر

افتتاح شده

افتتاح شده

درحال ساخت

 آبشناســان    شــهدای کن   شــهران    شــهرزیبا 
  آیت‌الله ‌کاشانی    شــهید نجات‌اللهی    بهار شیراز  
   ســرباز     شــهدای17 شــهریور    میــدان خراســان 
   چشــمه‌علی    ابــن بابویــه    میــدان حضــرت 

عبدالعظیم)ع(    حرم عبدالعظیم)ع(  

درحال ساخت

   میدان کتاب     ورزشگاه تختی

شهید رضایی

م تیر
شهدای هفت

کارگر

ج(
)ع

صر 
ی‌ع

ول
ن 

دا
می

لاله
ن 

ستا
بو

امکانــات: 7رشته پله‌برقی و 4دســتگاه آسانسور از 

امکانات این ایستگاه است.

زمان افتتاح:  9 اردیبهشت1402

نشانی: بلوار فردوس، بلوار مرحوم ناصر حجازی

ویژگی: این ایســتگاه مترو به ایســتگاه پروانه نیز شهرت 

دارد و ۱۲سال عملیات اجرایی تا بهره‌برداری‌اش زمان برد.

هزینه ساخت: 1400میلیارد تومان

  علامه جعفری

افتتاح شده

  چهارباغ   آیت‌الله ‌کاشانی

درحال ساخت

ه تختی
گا

ش
ورز

گو
ت‌و

گف
ن 

ستا
بو

شهید دادمان

ایستگاه 
شهدای 17 

شهریور در خط 6 
افتتاح نشده اما در 
خط 7 افتتاح شده 

است.

شهدای17 شهریور

شهدای17 شهریور

همزمان با ساخت خطوط پیش‌بینی شده، مشــاوران برای ارتقای حمل‌ونقل ریلی پایتخت پیشنهادهایی را ارائه داده‌اند که در قالب 
خطوط 8 تا 11 اجرایی می‌شــود. این ۴خط قرار بود در ۳فاز و 3برنامه ۷ســاله ساخته می‌شود، اما مدیریت شــهری فعلی قصد دارد در 
زمان کوتاه‌تری آن را به سرانجام برساند تا طول زمان اجرای کل پروژه مشمول افزایش سنواتی بهای خدمات و کالاهای موردنیاز نشود 

و تورم سالانه تأثیر کمتری بر آن بگذارد. اما این خطوط کدام محدوده‌ها را دربرمی‌گیرند؟

خطوط آینده 

خط
8

 مسعودیه )مرز مشترک مناطق 8 و 4( 
 سرسبز )منطقه15( 

روند پروژه: 
مذاکرات برای واگذاری پیمانکاری انجام گرفته است تا امسال 

پیمانکار مشخص شود.

طول خط

48 کیلومتر
ایستگاه

36
تبادلی

10 ایستگاه

خط
10

 تهرانپارس 
وردآورد

روند پروژه 
تفاهمنامه با قرارگاه سازندگی خاتم‌الانبیا)ص( بسته شده 

است.

طول خط

45 کیلومتر
ایستگاه

35
تبادلی

6 ایستگاه

دولت‌آباد )منطقه20( 
چیتگر )منطقه22(

روند پروژه 
مذاکرات برای واگذاری پیمانکاری انجام گرفته است تا امسال 

پیمانکار مشخص شود.

طول خط

49 کیلومتر
ایستگاه

37
تبادلی

12 ایستگاه

خط
9

سه‌راه تقی‌آباد‌
چیتگر

روند پروژه 
تفاهمنامه‌ای با شرکت مپنا ریلی امضا شده و ساخت تونل‌ها، 

ایستگاه‌ها، پایانه و پارکینگ، تجهیز تونل‌ها و ایستگاه‌ها 
و تأمین ناوگان حمل‌ونقلی، برعهده طرف مقابل )قرارگاه 

سازندگی و مپنا ریلی( است.

طول خط

33 کیلومتر
ایستگاه

21
تبادلی

8 ایستگاه

خط
11

ورودی‌های 
جدیدی که در 

‌20ماه اخیر افتتاح 
شده‌اند

در 
20ماه اخیر چند 

ورودی ایستگاه‌های 
خطوط مختلف مترو به 
بهره‌برداری رسیده و در 

اختیار مسافران قرار 
گرفته است.

یادگار 
امام )ره(  مرزداران

شهید
رضایی

بعثت

رودکی

بریانک

مهدیه

مدافعان
سلامت

1 و 2

 اشرفی
اصفهانی

ج  بر
میلاد

ن توحید
میدا

ج  بر
میلاد

خط
6

زمان 
بهره‌برداری: 

19مهر1400

ویژگی: 
تسهیل دسترسی 

مراجعان بیمارستان 
میلاد )بیمه‌شدگان تأمین 

اجتماعی( و دانشگاه علوم 
پزشکی ایران از ایستگاه 

برج میلاد امکان‌پذیر 
مشخصات: است.

ورودی دوم 
ایستگاه برج میلاد 

در ضلع شرقی بلوار 
آرش قرار دارد.

زمان 
بهره‌برداری: 

19آبان 1400

مشخصات: 
ورودی شمالی 

ایستگاه متروی بعثت در 
انتهای خیابان ۱۷ شهریور 

)تقاطع بزرگراه بعثت(، 
جنب بازار میوه‌و‌تره‌بار 

قرار دارد.

ویژگی: 
شهروندان منطقه 
۱۵ و به‌ویژه ساکنان 

شهرک سجادیه به مترو 
دسترسی آسان پیدا کرده‌اند 

و در آن 4رشته پله‌برقی و 
2دستگاه آسانسور 

وجود دارد.

بعثت
خط

6

مرزداران

خط
6

زمان 
بهره‌برداری: 

20آذر1400

ویژگی: 
داشتن 2دستگاه 

آسانسور برای تسهیل 
بهره‌مندی افراد کم‌توان 
جسمی و حرکتی و 8رشته 

پله‌برقی از امکانات 
اینجاست.

مشخصات: 
ورودی دوم در ضلع 

جنوبی خیابان مرزداران 
و تقاطع با خیابان سرسبز 

با هزینه 55میلیارد 
تومانی ساخته 

شد.

یادگار 
امام )ره( 

خط
6

زمان 
افتتاح: 

7اردیبهشت 
1401

ویژگی: با 
داشتن 2دستگاه 
آسانسور و 4رشته 

پله‌برقی، امکان جابه‌جایی 
مستقیم مسافر از ورودی 

تا تراز سکوی ایستگاه 
مترو را دارد.

مشخصات: 
ورودی دوم نبش 

خیابان ابراهیمی در 
محدوده خیابان‌های 

مرزداران و بزرگراه یادگار 
امام قرار دارد.

مشخصات: 
این ورودی 

با هزینه‌ای حدود 
۴میلیارد تومان ساخته 
شد و ۴ رشته پله‌برقی 

و ۲ آسانسور دارد.

شهید 
اشرفی 

‌اصفهانی

خط
6

زمان 
افتتاح: 

14شهریور1401

ویژگی: 
دسترسی 

شهروندان ساکن 
خیابان‌های‌ پیامبر و اباذر 

و مراجعه‌کنندگان به 
بیمارستان پیامبران را 

مشخصات: مهیا کرده است.
ورودی دوم 

به سمت خیابان 
شهدای17شهریور 

منطقه15 است.

شهید 
رضایی 

خط
6

زمان 
افتتاح: 

14شهریور 
1401

ویژگی: 
دسترسی به 

داخل مترو با استفاده 
از 2دستگاه آسانسور 

و 4رشته پله‌برقی 
فراهم است.

رودکی
خط
7

مشخصات: 
ورودی شرقی 

ایستگاه متروی رودکی 
در محل تقاطع بزرگراه 

شهید نواب صفوی و خیابان 
امام‌خمینی)ره( با اعتبار 

45میلیارد تومان 
ساخته شد.

زمان 
بهره‌داری: 
26آبان1400

ویژگی: 
تردد ساکنان 

خیابان‌های اسکندری، 
رودکی و کمالی تسهیل 
شده و 6رشته پله‌برقی 

دارد.

مهدیه
خط
7

مشخصات: 
دومین ورودی 

مستقل ایستگاه مهدیه 
با نام ورودی شمال‌غربی 

با هزینه 55میلیارد 
تومانی ساخت شد.

زمان 
بهره‌داری: 
26آبان1400

ویژگی: 
تسهیل در‌ تردد 

مسافران محدوده 
میدان رازی، مجتمع مهدیه، 
بیمارستان پارسا و همچنین 

خط راه‌آهن تهران را 
فراهم کرده است.

مولوی
خط
7

مشخصات: 
ورودی شمالی، 
دومین ورودی 

ایستگاه مولوی 
است.

زمان 
بهره‌برداری: 

21دی1400

ویژگی: 
سرویس‌دهی 

به مسافران در یکی 
از پرتردد‌ترین مسیرهای 
حرکتی مردم و کاهش 

ترافیک مردمی در ورودی 
جنوبی.

بریانک
خط
7

مشخصات: 
ورودی غربی 

ایستگاه مذکور به 
مرحله بهره‌برداری 
نزدیک شده است.

زمان 
بهره‌برداری: 

21دی1400

ویژگی: 
دسترسی 

شهروندان مناطق 17، 10 
و 11 به‌ویژه محدوده بزرگراه 
شهید نواب صفوی، محله 

بریانک و پل خیابان قزوین 
به مترو امکان‌پذیر شده 

است.
مدافعان 

سلامت2

خط
7

مشخصات: 
سومین 

ورودی ایستگاه در 
نزدیکی بیمارستان 

امام‌خمینی)ره( و ضلع 
شمال میدان توحید 

قرار دارد.

زمان 
افتتاح: 

27اسفند 
1401

ویژگی: 
این ایستگاه 

به‌دلیل عبور از زیر تونل 
توحید دومین ایستگاه 

عمیق خط7 لقب گرفته و برای 
دسترسی به آن ۸رشته پله‌برقی 

و ۲دستگاه آسانسور قرار 
داده‌اند.

مسافرسفرسال 1396 721,342,162478,419,884
مسافرسفرسال 1397 728,207,402463,858,154
مسافرسفرسال 1398 748,279,335478,820,918
مسافرسفرسال 1399 416,206,952258,583,526
مسافرسال 1400 491,281,109308,598,323سفر
مسافرسفرسال 1401 664,000,000405,000,000

چه تعداد در 
سال‌های 

مختلف مسافر 
مترو بوده‌اند؟

مدافعان 
سلامت1

خط
7

مشخصات: 
ورودی 

جنوب‌شرقی با هزینه 
50میلیارد تومان 

ساخته شده است.

زمان 
افتتاح: 25 
اسفند1400

ویژگی: 
تسهیل در‌ تردد 

مسافران خیابان‌های 
ستارخان، باقرخان، 

چهارراه توحید و مراکز مهم 
درمانی ازجمله بیمارستان 

امام‌خمینی)ره( ازجمله 
ویژگی‌های این ورودی 

است.

در ســال‌های 1399 و 1400 به 
دلیل شیوع کرونا آمار سفرها 

کمتر شد

ایستگاه‌های افتتاح شده 
در 20 ماه اخیر

نی
زدا

د ی
می

: ح
ک

رافی
وگ
ینف

ا

بــرای تماشــای روند توســعه 
خطوط مترو این کد را  اســکن 

کنید


