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کاهش تصادفات با هوشمند سازی تصادف؛ نقل و نبات بزرگراه های تهران
محمد سرابییادداشتهمشهری به بررسی استفاده از دوربین های هوشمند برای مقابله با حوادث مرگبار پرداختوضعیت تصادفات رانندگی در پایتخت اعدادی هشدار دهنده است

خبر نگار

کاهش تصادفات 
زمستانی 

موتورسواران 

 کارشــناس تصادفات 
پلیــس راهــور تهران 
گفت:در خصــوص آمار 
۹درصد کاهش تصادفات، 
پلیس منابع مختلفی را 
مد نظر قرار می دهد. به 
سرهنگ  شهر،  گزارش 
رابعــه جوانبخــت در 
خصوص کاهش تصادفات 
موتورسواران در زمستان 
سال 1401 نسبت به مدت 
مشــابه ســال گذشته 
گفت: درک خطر راکبین 
موتورســیکلت افزایش 
خوبی پیدا کرده اســت 
که نتایج بسیار خوبی را 
نیز در کاهش تصادفات 
در پی داشــته اســت. 
تصادفات  کارشــناس 
پلیــس راهــور تهران 
بزرگ ادامه داد: کاهش 
۹ درصدی را در مجموع 
تصادفات موتورسیکلت 
در شهر تهران در مدت 
مشابه سال گذشته شاهد 
هستیم. جوانبخت افزود: 
این آمار نشــان دهنده 
کاهــش تصادفــات و 
اتفاقــات خوب اســت 
که مجموعــه اقدامات 
فرهنگی و طرح هایی که 
توسط پلیس راهور تهران 
بزرگ در حال اجراست 
تاثیر بسیار زیادی بر این 
کاهش ها داشــته است. 
وی گفت: در خصوص آمار 
۹ درصد کاهش تصادفات، 
پلیس منابع مختلفی را 
مد نظر قرار می دهد که 
می توان به بحث پزشکی 
قانونــی، اورژانــس و 
تعداد تصادفات اعلامی 
ســامانه مرکــز کنترل 
ترافیک پلیــس راهور و 
سامانه هایی که در اختیار 
پلیس است اشاره داشت.

»آزادگان« 
صدرنشین 

تصادفات تهران

ســرکلانتر پلیـــــس 
بزرگراه های پلیس راهور 
پایتخت گفت: بزرگراه های 
آزادگان، امــام علی)ع( و 
شهید یاســینی در سال 
گذشته بیشترین تصادفات 

را به خود اختصاص دادند.
سرهنگ حمید حمیدی، 
ســرکلانتر پلیـــــس 
بزرگراه های پلیس راهور 
تهــران گفــت: صحبت 
با تلفن همــراه، صحبت 
کردن بــا سرنشــینان 
حین رانندگــی، خوردن 
و آشــامیدن و استعمال 
دخانیــات می تواند جزو 
مصادیق بی توجهی به جلو 
باشد. ســرهنگ حمیدی 
گفت: توقف در بزرگراه ها 
علل مختلفی دارد؛ ازجمله 
نقص فنی خودرو، سوار و 
پیاده کردن مســافران و 
صحبت با تلفــن همراه؛ 
البته معضل صحبت با تلفن 
همراه حیــن رانندگی در 
همه جا دیده شده و در اکثر 
تصادفات نقش دارد. وی 
افزود: راننــده در بزرگراه 
در محل ناامنــی متوقف 
شده و شــروع به صحبت 
با تلفن همــراه می کند و 
همین اقدام باعث تصادف 
می شود. سرکلانتر پلیس 
بزرگراه های پلیس راهور 
تهران بزرگ گفت: هنگامی 
که مســافران به صورت 
ناگهانــی درب خودرو را 
باز می کنند، ممکن است 
باعث بــروز حــوادث و 
تصادفات شود که در سال 
تصادف  110فقره  گذشته 
به همین علــت باز کردن 
درب به صــورت ناگهانی 
در حاشیه بزرگراه بود که 
40درصــد از این 110فقره 
تصادف، منجر به فوت شد. 

کاهش تصادفات با مهندسی معابر
تصادفات در تهران؛ موضوعی که بخش زیادی 
از هزینه های جانــی و مالی این شــهر را در 
خود فرومی برد. از فرســودگی برخی وسایل 
حمل ونقلی گرفته تا وضعیت معابر و خطای 
شــهروندی همگی می تواننــد در وضعیت 
تصادفات دخیل باشــند. جالب است بدانید 
بزرگراه های آزادگان، امام علی)ع( و شــهید 
یاسینی در سال گذشــته بیشترین تصادفات 
را به خود اختصاص دادند. وضعیت تصادفات 
در هر یک از معابر شهری دلایل مختلفی دارد، 
اما فراموش نکنید ایمنی تردد در شهری مثل 
تهران که روزانه با 20میلیون ســفر شــهری 
مواجه می شــود، کار آســانی نیســت. برای 
مدیریت چنین کلانشهری باید همه امکانات 
شهری به خط شود و شــورای شهر تهران در 
پیشانی این مدیریت کار بودجه ریزی و طراحی 
نقشه  راه پیشرفت را بر عهده دارد. برای اطلاع 
از شرایط فعلی ایمنی تردد در پایتخت، آنچه 

هست و آنچه باید باشد، سراغی از سیدجعفر 
تشکری هاشمی، رئیس کمیســیون عمران 
و حمل ونقل شورای شــهر تهران گرفتیم. او 
می گوید: وضعیت حمل ونقل مطلوب نیست، 
اما احیــای حمل ونقل عمومی این شــهر در 

مسیر درستی قرار دارد.
این عضو شورای شــهر تهران ادامه می دهد: 
برای تصویر درســت و دقیق از شرایط فعلی 
شــهر، به نظرم هم باید از وضــع حمل ونقل 
عمومی بگوییم و هم از وضع ترافیک که گاه و 
بی گاه شرایطش وخیم می شود. وقتی یک شهر 
ایمن و دوستدار شهروندان خودش هست که 
پیر و جوان و سالم و معلول همه بتوانند در آن 

تردد بدون دغدغه خاطر داشته باشند.
او می افزاید: متأسفانه در حال حاضر شهر ما 
نه دوستدار شــهروندان خود است که گاهی 
مشاهده می کنیم ســلامت خاطر افراد را هم 
با مشکل مواجه می کند. پیاده روهای ما هنوز 
برای تردد افراد سالم مناسب نیست؛ چه برسد 
به افراد ســالمند و معلول؛ بنابراین ما وقتی 
درباره شهر دوستدار اقشــار مختلف شهری 
صحبت می کنیم، باید اســاس طراحی  آن بر 

پایه انسان محوری و شــهروندمحوری باشد؛ 
یعنی تردد پیاده ها در هر شــکل به آســانی 
صورت گیرد. هنوز آمار تصادفات در این شهر 
بالاســت و نیازمند  کار جدی در ایمن سازی 
معابر شــهری هســتیم. تشکری هاشمی به 
وضعیت ایمنــی تهران در حــوزه ترددهای 
شــهری اشــاره می کند و توضیح می دهد: از 
سوی دیگر آموزش های شهروندی باید توسعه 
پیدا کند. هنوز احســاس می شود آموزش ها 
مناســب نیســت. پس در بخش حمل ونقل 
عمومی اصلا شــرایط خوبی نداریم. من بارها 
اعلام کرده ام که داشتن ســرمایه کلان اصلا 
کافی نیســت. روزگاری واگن هــای مترو و 
اتوبوس های نویی داشتیم، اما با گذشت زمان 
همه آنها فرســوده و نیازمند تعمیر شــدند. 
همانطور که یک انســان برای سلامتش نیاز 
به مراقبت دارد، تجهیزات هم باید نگهداری 
و تعمیر مناسبی داشته باشند. هم اکنون یک 
انباشــتگی و عقب ماندگی جدی در نوسازی 

اتوبوسرانی و مترو داریم.
او به ارائه پیشــنهادهایی می پردازد:  یکی از 
نخســتین طرح هایی که در شــورای ششم 

مطرح کردیم این بود کــه طرح های تحولی 
و بازنگری در تجهیــزات حمل ونقل عمومی 
باید بــه فوریت صورت بگیرد. در این مســیر 
در ســال1401 اقداماتی صورت گرفت، ولی 
اصلا مطلوب مــا نبود و بــه همین خاطر در 
سال1402، هم بودجه خوبی برای شهرداری 
در این زمینه فراهــم کردیم که بهانه ای برای 
نبود اعتبار باقی نمانــد و فرصت دادیم و هم 
قرارمان را بر این گذاشتیم که ماهی یک بار کار 
پیشرفت حمل ونقل را رصد کنیم تا شهرداری 
به تعهدش عمل و جان و مال شــهروندان و 

راحتی مردم را فراهم کند.

کاهش خطرپذیری رانندگان
تجربه نشــان داده که عامل اصلی حوادث و 
سوانح ترافیکی عوامل انسانی است و از این رو 
ضرورت دارد براي راه های کاهش خطرپذیری 
رانندگان اقدام کنیم چرا که این موضوع سبب 
می شود رانندگان با مهارت بیشتری رانندگی 
کنند و از سوی دیگر هم رانندگان و هم عابران 
از ایمنی ایجاد شــده منتفع می شوند. البته 
در این میان برخی از معابر به لحاظ هندسی 

خطر ساز هستند و در طول چند دهه مدیریت 
شــهری تلاش کرده این نقاط را شناسایی و 
نواقص و خطر پذیری را رفع کند که این فرایند 
همچنان باید تداوم داشته باشد تا شاهد بهبود 
نسبی ایمنی باشیم. برای افزایش ایمنی معابر 
شــهری امروز تهران نیازی به ساخت تونل و 
محورهای بزرگراهی نــدارد. چون همه این 
المان ها و زیرســاخت ها کامل شده و باید به 
سمت و سوی استفاده بهینه از این ظرفیت ها 
برویم. مورد دیگر در افزایش ایمنی معابر توجه 
به تجهیزات ترافیکی اســت که به طور مداوم 
باید بازنگری و به روزرسانی شوند. همچنین 
در این مورد نیاز به حمل ونقل هوشمند است 
تا مدیران و متولیان شهری بتوانند نگهداشت، 
توسعه و بهره برداری درست در راستای ارائه 
خدمات مطلوب به شهروندان را انجام دهند. 
نکته دیگری که نباید مورد غفلت قرار گیرد، 
نصب تجهیزاتی چون گاردریل و حفاظ های 
ایمنی در برخی از نقاط حادثه خیز اســت که 
این کار کمک می کند اگر رانندگان بنا به هر 
دلیلی دچار خطای رانندگی شدند درصورت 

بروز حادثه کمتر آسیب ببینند.

ضرورتایمنیراهوکیفیتوسایلنقلیه
جانشین رئیس پلیس راهور فراجا: ۵1 درصد تصادف های نوروزی مربوط به کیفیت نامناسب خودرو هاست

 ســال های زیادی اســت که حوزه ایمنی 
حمل ونقل در تمامی دنیا یکی از اصلی ترین 
زیرســاخت های اقتصــادی یک کشــور 
محسوب می شود و به دلیل اینکه بیشتر مبادلات اقتصادی 
کشــور به وســیله حمل ونقل عمومی )جاده ای( صورت 
می گیرد بر افزایش امنیت و ثروت کشــور تأثیر گذار است. 
حوزه حمل ونقل به 2گروه مهم بار و مسافر تقسیم می شود 
که هر کدام از این دو به صورت مجــزا دارای اهمیت ویژه 
هســتند. به مناسبت هفتم اردیبهشــت ماه و روز ایمنی و 
حمل ونقل با سردار تیمور حسینی، جانشین پلیس راهور 

فراجا گفت وگو کردیم.
جانشین رئیس پلیس راهور فراجا با تقدیر و تشکر از تمام 
اشخاصی که در این حوزه فعالیت می کنند، گفت: »در کشور 
ما با وجود تلاش های بســیار زیادی که تا کنون در زمینه 
ارتقای سطح کیفی ایمنی و حفاظت از جان انسان ها صورت 
گرفته است، مانند تولید و استفاده از خودروهای ایمن چه 
شخصی و چه حمل ونقل شهری و جاده ای، همچنین ایمنی 
راه و جــاده، هنوز نتوانســته ایم به نتایج 

مطلوب دسترسی پیدا کنیم.
جانشین پلیس راهور فراجا در ادامه 
با تأکید بر نقش خطای انســانی 
در وقــوع تصادفات جــاده ای و 
معابر شهری و غیرقابل انکار بودن 
آن، افزود: درســت است که 
نمی توانیم نقش رانندگان 

را در کاهش آمار تصادفات نادیده بگیریم، اما در کنار آن 2 
موضوع مهم دیگر وجود دارد که بایــد به آن توجه ویژه ای 
داشــت؛ ابتدا ارتقای کیفیت خودروها و سپس اصلاح راه 
و ایمن سازی  جاده ها به وســیله شناسایی نقاط پرتصادف؛ 
بنابراین بعد از بررســی ها و آمار های به دست آمده به این 
نتیجه رسیدیم که در جاده های کشور و معابر شهری نقاط 

پرتصادف زیادی بالغ بر ۸۷۷ نقطه وجود دارد.
سردار حســینی گفت: برای اصلاح و ایمنی جاده ها و نقاط 
حادثه خیز ســازمان راهداری درخواســت بودجه ای بالغ 
بر ۵هزار میلیارد از دولت محترم داشــته اند که متأسفانه 
تا کنون این مبلغ به این سازمان برای رفع این نقاط پرداخت 
نشــده اســت. اخیرا طی مصاحبه های مختلف نسبت به 
کیفیت پایین خودروهای داخلی و مونتاژی که ۵1درصد 
آمار تصادفات نوروزی را به خــود اختصاص داده اند، تأکید 
کرده ام. این تصادفات که عمدتا به خاطر ایمنی پایین راه ها، 
جاده ها و وسایل نقلیه هستند، سبب شده تا در طول طرح 
نوروزی حدود 11۶۸ نفر از هموطنان عزیزمان را در سوانح 
رانندگی از دســت بدهیم و این معادلات و ارتباط انسان، 
راه و خودرو غیرقابل انکار اســت؛ لذا توجه ویژه به وضعیت 
صنعت خودروسازی کشور در دستور کار پلیس راهور قرار 

گرفته است.
جانشین رئیس پلیس راهور فراجا با تأکید بر اینکه راه خوب 
و خودروی ایمن می تواند هم پیش از حادثه و هم پس از وقوع 
تصادف نقش مهمی را ایفا کند، گفت: استحکام بدنه خودرو، 
کمربند ایمنی مناسب، کیسه هوا و... می توانند باعث افزایش 

ایمنی و کاهش آمار تصادفات شــهری و جاده ای در حوزه 
حمل ونقل کشور شوند که متأسفانه بیشتر خودروهای تولید 

داخل قابلیت ایمنی و حفاظت از جان انسان ها را ندارند.
جانشــین رئیس پلیس راهــور فراجا با اشــاره بــه آمار 
۵44میلیون تردد درون شــهری و جاده ای در سال جاری 
گفت: مادامی که راه و جــاده نا ایمن بوده و تــا زمانی که 
خودروهای ما از کیفیــت پایین و ایمنی بســیار ضعیفی 
برخوردار هســتند نباید انتظار داشــته باشــیم که آمار 
جانباختگان در حوزه حمل ونقل شهری و جاده ای کاهش 

چشمگیری داشته باشد.
 یکی از درخواست های پلیس راهور از دولت محترم و تمام 
دســتگاه های مرتبط در این حوزه این است که با همکاری 
یکدیگر و با ســرعت بیشــتری برای ایمن ســازی  راه ها و 
حمل ونقل کشور کارهای شایســته تری را انجام دهیم. در 
این میان نمی توانیم نقش شرکت های بیمه را نیز کم رنگ 
بخوانیم؛ لذا از تمام همکاران در حوزه بیمه می خواهم برای 
افزایش موارد مرتبط با ارتقای کیفیت خدمات رسانی  خود 

به مردم، اقدامات لازم را انجام دهند.

سیدمحمد فخارگزارش
روزنامه نگار

دیدگاه

چشم انداز صفر
سازمان ها و ارگان هاي گوناگونی مسئول کاهش 
تصادف های شــدید شــهری تصور می شوند 
اما شــهرداری ها در ایــن زمینه جایــگاه برتر 
دارند و در برخی از کشــور های توســعه یافته 
تصمیم گیری هــای تعیین کننده مســتقیما 
برعهده این ارگان است. شــهردار ی ها تا جایی 
پیش رفته اند کــه نه تنها پروژه هــای عمرانی 
ترافیکی، بلکه نظارت ســامان مند بر رفت وآمد 
خودرو های شــخصی و محدودیت قانونی تردد 

آنها را برنامه ریزی و اجرا می کنند.
یکی از پویش – طرح های بــزرگ ترافیکی در 
جهان، 3 دهــه قبل با عنوان چشــم انداز صفر 
)Vision Zero( برای کاهش حوادث ناشــی 
از برخورد خودرو ها شروع شــد. با وجود اینکه 
مشــارکت کنندگان در این طرح، همه مردم از 
دوچرخه ســواران تا تولید کنندگان خودرو ها 
هســتند اما شــهرداری ها نقش تعیین کننده 
در این زمینه دارند. در شــهر تورنتوی کشــور 
کانادا، میزان مرگ ومیر ناشــی از تصادف های 
شهری از ۷۸نفر در سال 201۶به 44نفر در سال 
2022رســید ولی تنها ارگانی که می تواند این 
عدد را واقعا به صفر نزدیک کند شهرداری است. 
سال گذشته میلادی شــهرداری 1100مسیر 
خط کشــی برای منطقه عبور ایمن کودکان و 
ســالمندان ایجاد کرد و هزارنشــانه پیاده روی 
عابــران را در گذرگاه ها نصب کرد. شــهرداری 
تورنتو تقاطع ها را بازسازی کرد و دوربین و رادار 
نصب کرد تا از رانندگان متخلفی که با سرعت 
زیاد حرکــت می کردند یا از چــراغ قرمز عبور 
می کردند، عکســبرداری کند. هــدف این بود 
که سرعت در بیشتر معابر به زیر 30کیلومتر بر 
ساعت برسد. ساکنان این شهر به شبکه خبری 
سی بی سی تورنتو گفته اند که دوربین های کنترل 
ترافیکی به تنهایی مانع سرعت گرفتن خودرو ها 
نمی شوند و این طراحی دوباره خیابان هاست که 
می تواند مشکل را کنترل کند. طراحی خیابان ها 
نیز کاملا در محدوده اختیارات شهرداری قرار 
دارد. روش دیگر ایجاد مســیر های طولانی و به 
هم پیوسته دوچرخه ســواری است که این هم 
در حوزه کاري عمرانی شهرداری قرار می گیرد.

در ابعاد بزرگ تر یعنی در دیگر شهر های استان 
اونتاریو، موضوع دیگری مورد توجه قرار گرفته 
است. مدتی قبل مدیریت شهری تورنتو اعلام 
 کرده بــود کــه دوربین های کاهش ســرعت 
)Red light( باعث کاهش تصادف  در تقاطع ها 
 شده است. این تصادف ها بیشتر از نوع زاویه ای

 )T-bone( هســتند که در اثــر ورود ناگهانی 
یک خودروي ســواری به چهــارراه و برخورد 
آن با یک ســمت خودرو  دیگر اتفاق می افتد. با 
نصب این دوربین هــا 1۷درصد از تصادف های 
زاویه ای خســارت زا و 2۵درصد از تصادف های 
زاویه ای منجر به مرگ یا جراحت جدی کاسته 

شده است.
طبیعتا مدیران شهری شــهر های دیگر از این 
دســتاورد تورنتو الگوبرداری می کنند. تورنتو 
با 10دوربین در ســال 2000کار را شروع کرد 
و اکنون نزدیک 300دوربیــن دارد. همین هم 
باعث شده است که خودرو ها در هنگام ورود به 
تقاطع های اصلی سرعت خود را کاهش دهند. 
نتیجه آماری کاهش تصادف ها آنقدر خوب بود 
که شهرداری شــهر »تاندربی« هم طرح نصب 
دوربین ها را دنبال کرد. در تاندربی شورای شهر 
درباره اســتفاده از این دوربین ها از شهروندان 

نظرخواهی کرد.
تا سال 2021نزدیک 10شهرداری دیگر هم از 
دوربین های کنترل ســرعت استفاده می کنند 
و تصاویر بــرای پردازش نهایی بــه مرکزی در 
تورنتو فرستاده می شود. شهرداری شهرستان 
یورک در نزدیکی تورنتو هم بــا 20دوربین در 
سال 2013شروع کرد و در چند سال تعداد آن 
را دوبرابر کرد و تعــداد تصادف   ها را کاهش داد. 
در شهرستان دورهام، مدیریت شهری این کار 
را تا 2020به تأخیر انداخت ولی ســرانجام در 
تقاطع های این بخش هم دوربین ها نصب شدند.

در سمت دیگر اقیانوس، شــهرداری کپنهاگ 
حداکثر ســرعت مجــاز را تا جایــی کاهش 
داده اســت که باعث تعجب شــد. قبلا سرعت 
مجاز خودرو  ها در مناطق مســکونی این شهر 
۵0کیلومتر بر ساعت تعیین شده بود که نتیجه 
خوبی در کاهش تصادف   ها داشت و باعث کاهش 
آلودگی هوا و آلودگی صوتی هم شــده بود. در 
نتیجه چند ماه قبل شهرداری این شهر بزرگ، 
طرح کاهش سرعت در برخی منطقه های دیگر 
به 40کیلومتر و 30کیلومتر در ســاعت را هم 
ارائه کرد. پلیس هم از این کاهش سرعت قانونی 
اســتقبال کرد. معمولا این طرح ها در منطقه 
محدودی آزمایش شــده و بعد به تمام شــهر 

گسترش پیدا می کند.
2 ســال قبل آمســتردام هم طرح مشابهی را 
آزمایش کرده بود. آمار تصادف های شدید این 
شــهر 1۵مورد در هفته و یک مرگ ناشی از آن 
در ماه بود اما همین هم به نظــر زیاد می آمد در 
نتیجه، نیمی از معبر هایی که حداکثر ســرعت 
۵0کیلومتر در ساعت داشــتند انتخاب شده و 
حداکثر سرعت مجاز در آنها به 30کیلومتر در 
ساعت کاهش پیدا کرد. موضع پلیس آمستردام 
این بود که کاهش ســرعت خودرو های سواری 
موجب می شود که مردم استفاده از دوچرخه یا 
پیاده روی را ترجیح دهند، بنابراین پلیس هم از 
تصمیم شهرداری حمایت کرد. حالا شهر های 
دیگر هلند مانند روتردام و گرونینگن هم به دنبال 
کاهش حداکثر ســرعت هســتند. مدتی بعد 
در این شهر های اروپایی و شــاید در شهر های 
دیگر جهان، خودرو های سواری شخصی آنقدر 
آرام حرکت می کنند که عملا نمی توانند با هم 

به شدت برخورد کنند.
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خیابان های تهران نیاز به ایمن سازی دارند


