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اقتصاد دریاپایه موارد متعددی مانند گردشگری 
دریایی، انرژی های تجدیدپذیــر، آبزی پروری و 
شیلات، بیوتکنولوژی دریایی، زیست هواشناسی 
و معدنکاری دریایی را شامل می شود؛ با این حال 
یکی از مهم ترین مزایای اقتصاد دریاپایه افزایش 
درآمد های تجاری کشــورها اســت و مهم ترین 
بستر برای توســعه تجارت از طریق دریا، توسعه 
کریدور هــای تجــاری منطقــه ای و جهانی در 

عصرکریدورهاست.
به گــزارش همشــهری، آمار ها نشــان می دهد 
مساحت نوار های ســاحلی ایران نزدیک به 6هزار 
کیلومتر است، اما نقش سواحل در تولید ناخالص 
داخلی ایران بنا بــه روایت مرکــز پژوهش های 
مجلس کمتر از 10درصد و به روایت کارشناسان 
کمتر از 2درصد است. مناطق ســاحلی ایران به 
زعم بسیاری از مطالعات انجام شده دارای اهمیت 
ژئواســتراتژیک، ژئوپلیتیــک و ژئواکونومیک در 
مقیاس جهانــی و منطقه ای هســتند، اما ایران 

هنوز نتوانسته اســت از ســواحل خود به خوبی 
برای رشد اقتصادی اســتفاده کند. اینها در حالی 
اســت که به زعم اقتصاددانان، یکی از دلایل رشد 
اقتصادی کشورهای توسعه یافته، استفاده وسیع 
از سواحل برای توســعه تجارت با سایر کشور ها 
و رشــد اقتصادی اســت. طبق داده های موجود، 
درحال حاضر 20کشور توسعه یافته جهان تماماً 
در کنار دریا هستند و همه شهرهای آباد و بزرگ 
دنیا هم در کنار ساحل قرار دارند. از نظر اقتصادی، 
سواحل، گذشته از تامین انرژی، محصولات غذایی 
و صنعت گردشگری، نقش زیادی در توسعه تجارت 
با سایر کشورها دارند و همین عامل می تواند منجر 
به توسعه اقتصادی شهرهای ساحلی شود و در عین 
حال یک منبع درآمد برای کل کشور باشدعوامل 
زیادی در توســعه اقتصاد دریاپایه نقش دارند، اما 
یکی از مهم ترین عواملی که منجر به توسعه اقتصاد 
دریاپایه می شود، توسعه تجارت از طریق بنادر است 
که می تواند درآمد ملی کشور ها را به میزان قابل 

توجهی افزایش دهد.

نقش اقتصاد دریاپایه در رشد اقتصادی
در حال حاضر بسیاری از کشورهای جهان، سهم 

عمده ای از تولید ناخالص ملی خود را از دریا تأمین 
می کنند. در این میان ویتنام، چین و اتحادیه اروپا 
با بیش از 50درصد، در صدر قرار دارند. ایران نیز 
کمتر از 10درصد از تولید ناخالص ملی خود را از 
دریا تأمین می کند .همچنین طبق آخرین آمارها 
سالانه بیش از 26درصد از تولید ناخالص داخلی 
آمریکا که 6تریلیون دلار اســت از طریق تجارت 
دریایی به دســت می آید. ایــن آمار ها همچنین 
نشــان می دهد که توســعه تجارت از طریق دریا 
یکی از مهم ترین عوامل رشد اقتصادی چین بوده 
و در حال حاضر بندر شــانگهای بزرگ ترین بندر 

دنیاست.
کارشناسان همچنین تأکید می کنند اصلی ترین 
عامل رشد اقتصادی امارات، توسعه اقتصاد دریاپایه 
بوده است. براساس اعلام سازمان تجارت جهانی، 
بیش از 100میلیون تن کالا از اطراف کشــورمان 
در ســال جابه جا می شود که ســهم ایران از این 
میزان بسیار ناچیز اســت. از آنجا که ترانزیت هر 
تن کالا، درآمدی معادل فروش یک بشــکه نفت 
خام دارد، می توان گفت که اقتصاد ایران از محل 
ترانزیت کالا، درآمد قابل توجهی را هرساله از دست 
می دهد. درآمدی که در کنار بارور شــدن اقتصاد 

دریا می تواند جایگزین یا مکمل مناســبی برای 
درآمدهای نفتی باشد.

با ایــن حــال افزایش روابــط تجــاری از طریق 
اقتصاد دریاپایه به یک زیرساخت اصلی نیاز دارد 
و آن توســعه کریدور های تجاری اســت. به زعم 
تحلیل گران تــا زمانی که کریدور هــای تجاری 
جدید تعریف نشود حتی توسعه اقتصاد دریاپایه و 
توسعه بنادر نیز نمی تواند منجر به رشد اقتصادی 

کشور ها شود.

نقش کریدور های تجاری
عوامل زیادی در توسعه تجارت مبتنی بر اقتصاد 
دریاپایه نقش دارند، با این حال نقش کریدور های 
 تجاری بیش از ســایر عوامل اســت. به طوری که 
به زعم کارشناسان کریدور های تجاری، زیرساخت 
اصلی توســعه تجاری مبتنی بر اقتصاد دریاپایه 
هستند. درواقع بدون توسعه کریدور های تجاری، 
حجم تجــارت نمی تواند چنــدان افزایش یابد و 
اقتصاد دریاپایه نمی تواند سهم بیشتری از تولید 
ناخالص داخلی به دست بیاورد. کریدور های تجاری 
مسیر هایی هســتند که برای حمل ونقل استفاده 
می شــوند و به عنوان محور ترافیک کالا در سطح 

بین المللی و منطقه ای محسوب می شوند.
امــروزه ۸0درصــد حمل ونقل جهــان از طریق 
دریا صــورت می گیرد زیرا حمل ونقــل از طریق 
دریا بسیار ارزان تر و آســان تر است و در این میان 
بسیاری از کشور های دنیا به سرعت در حال تعریف 
کریدور های تجاری جدید بــرای افزایش تجارت 
هستند؛ به طوری که فقط ظرف چند سال گذشته 
بیش از ده ها کریدور تجاری جدید در دنیا شــکل 
گرفته است؛ به همین دلیل کارشناسان سال های 
آینده قرن جدیــد را عصر کریدور هــا نام گذاری 
کرده اند، چرا که از این طریق کشــور ها می توانند 
روابط تجاری خود را با سایر کشورها افزایش دهند 
و درآمد های سرشاری را به دست آورند.ایران نیز 
در مســیر 2 کریدور مهم بین المللی ترانزیت کالا 
یعنی کریدور شمال - جنوب و کریدور شرق - غرب 
قرار دارد. دریای خزر در شــمال و خلیج فارس در 
جنوب یک کریدور ارزشمند یعنی کریدور شمال- 
جنوب را شکل داده که کشــورهای شمالی را به 
کشورهای خط استوا و آب های آزاد متصل می کند. 
از طرف کریدور شــرق به غرب تجارت جهانی را 
میان کشورهای شرق آســیا با کشورهای اروپایی 
امکان پذیر می کند. به زعم کارشناسان، فعال سازی  
این کریدور ها می تواند درآمدی سرشارتر از نفت 
نصیب ایران کند، اما در طول ســال های گذشته 
چندان توجهی به این موضوع نشده و تحریم ها نیز 
نقش زیادی در انسداد این کریدور های مهم تجاری 
داشته است. با این حال کارشناسان معتقدند که 
فعال سازی  این کریدور ها بستگی زیادی به توسعه 

روابط دیپلماتیک با سایر کشور ها دارد.

توسعه کریدورهای تجاری 
شاه کلید اقتصاد دریاپایه

بهزاد رنجبرگزارش
روزنامه نگار

اقتصاد دریایی در سواحل گیلان 
ظرفیت کم نظیــر قرارگیری گیلان در کنــار دریای خزر، 
فرصتی به نام اقتصاد دریا را برای این استان پدید آورده است 
که با ظرفیت سنجی، برنامه محوری و هدف گذاری درست 
می توان چرخ اقتصاد استان را با سرعت بیشتری به حرکت 
درآورد. پهنه های خزر فرصتی طلایی برای ارزآوری دریایی 
دارد و در این میان توجه به آبزی پــروری می تواند علاوه بر 
ایجاد اشــتغال و پویایی اقتصادی، گامی بزرگ در توسعه 

اقتصاد دریامحور باشد.

شمالجنوب

بندر چابهار 1401در یک نگاه
چابهار تنها بندر اقیانوسی ایران به شــمار می رود و سهم مهمی 
در ترانزیت دریایی کشــور ایفا می کند. این بندر از لحاظ موقعیت 
دسترسی به کریدورهای دریایی دنیا، نسبت به بنادر خلیج فارس از 
موقعیت بهتری برخوردار است. با توجه به موقعیت جغرافیایی این 
بندر در کرانه دریای عمان، پهلوگیری، تخلیه و بارگیری کشتی   ها 
در این بندر نسبت به سایر بنادر جنوب کشور و حاشیه خلیج فارس 
اقتصادی   تر و به   صرفه   تر شمرده می شود. نگاهی به آمار و ارقام این 

بندر مهم از رشد در تمامی زمینه ها حکایت دارد.

میزان تخلیه و بارگیری کالا در بندر چابهار در سال 1401

 58
هزار تن

آبزی پروری زمین پایه در سال1401

 80
 هزار تن  

تعهد آبزی پروری زمین پایه در 1404

 ۶00
گونه

  گیاهی خزر 

 300
گونه

جانوری آبزی خزر 

 ۶000
مزرعه

آبزی پروری فعال در استان

 50/000
نفر

اشتغال مستقیم دریایی

 4۶
هزار تن

آبزی پروری در سال 1401

 155
 هزار تن  

هدف گذاری آبزی پروری در 1404

 4.3
میلیون تن کالا

تخلیه و بارگیری در 1401

 5۶
هزار تن کالا

رکورد تخلیه و بارگیری در یک روز

 4.5
درصد

رشد تخلیه و بارگیری نسبت به سال قبل

 2553000
تن

ترانزیت کالاهای غیر نفتی

 1/713/000
 تن  

ترانزیت کالای نفتی 

 813/000
 درصد  

صادرات کالاهای معدنی و ساختمانی

 483
هزار تن

میزان تخلیه کالای اساسی

 30
 درصد  

رشد عملیات کانتینری


