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طرح جهش عملکردی زراعت چوب در بیش از 674هکتار در 
سطح اراضی مستعد استان فارس اجرا می شود.

به گزارش همشــهری، منصور رضایــی، مدیرکل منابع 
طبیعی و آبخیزداری استان فارس درباره این طرح گفت: 
عملیات زراعت چوب با بهره گیــری از آب های نامتعارف 
نظیر پساب تصفیه خانه ها و آب شــیرین کن ها در سطح 
57هکتار در اراضی ملی و 617هکتار در اراضی مستثنیات 
که به علت نبود کیفیــت آبی و خاکی بــرای امور زراعی 
نامناسب شده، به کشت گونه های مقاوم چوبده اختصاص 
یافته است. وی با اشاره به استقبال خوب کشاورزان شمال 
استان به ویژه شهرستان اقلید افزود: عملیات زراعت چوب 
در سطح 75هکتار از اراضی مســتثنیات این شهرستان 
با گونه صنوبر اجرا شــده اســت. رضایی اظهار داشــت: 
همچنین ایــن عملیــات در بخش های جنوبی اســتان 
با گونه های اکالیپتوس، گزشــاهی وآکاســیا سالیسینا 
اجراشده است. مدیرکل منابع طبیعی و آبخیزداری فارس 
تصریح کرد: در این راستا تاکنون 715هزار اصله نهال در 
بین زارعین اراضی مالکی)مستثنیات( توزیع شده است. 
وی با اشــاره به اعتبار اختصاص یافته بــرای اجرای این 
عملیات در سطح اســتان گفت: در راستای اجرایی شدن 
طرح توسعه زراعت چوب ردیف اعتباری معینی مشخص 
نشده و در سال گذشته اعتباری تحت عنوان تامین نهال 
در قالب اعتبارات طرح صیانــت از جنگل های زاگرس- 
جنوب و مرکزی کشــور درنظر گرفته شد که امیداست 
با پیگیری های انجام شــده ردیف اعتباری مطمئنی برای 
این موضوع درنظرگرفته شــود. مدیــرکل منابع طبیعی 
و آبخیزداری فارس تصریح کرد: کشــاورزان می توانند با 
استفاده از تســهیلات دولتی)نهال رایگان( و دریافت وام 
اقدام به زراعــت چوب در اراضی مســتثنیات کنند. وی 
با اشــاره به ایجاد تعامل بین ســازمان جهادکشاورزی با 
کشــاورزان و منابع طبیعی در انجام تعهــدات این طرح 
افزود: با توجه به خشکسالی و کمبود ذخایر آبی، اجرایی 
شدن طرح زراعت چوب علاوه برکسب درآمد پایدار برای 
بهره برداران، نقش بســزایی در تامین نیاز صنایع چوبی 
و سلولزی کشــور دارد. رضایی یادآور شد: ایجاداشتغال، 
گسترش پوشش گیاهی، تأمین مواداولیه صنایع چوبی و 
سلولزی، حفظ محیط زیست و جلوگیری از قطع درختان 
جنگلی، حفاظت از منابع آب و خاک و استفاده از آب های 
غیرمتعارف ازجمله اهداف اجرای طرح زراعت چوب است. 
مدیرکل منابع طبیعی و آبخیــزداری فارس درخصوص 
میزان برداشت چوب در این طرح گفت: درصورت مطلوب 
بودن شرایط حدود 18تا 22مترمکعب چوب از هر هکتار 
برداشت خواهد شــد؛ البته با ارائه آموزش دانش بنیان و 
ترویج علمی به مجریــان طرح، امکان رشــد این میزان 

وجوددارد که این موضوع مدنظر و درحال انجام است.

رونق زراعت چوب در استان فارس
خبر روزنقل قول خبر

در کشــور وجــود دارد کــه ۴۷۰دشــت 
از ایــن تعــداد در مرحلــه بحرانــی 
قــرار دارنــد. بــه گــزارش ایلنــا، میزان 
فرســایش بادی و آبی خاک در کشور 
۱۶.۴ تن در هکتار است. این در حالی 
است که متوسط فرســایش خاک در 
دنیا ۲ تا ۲.۵ تن اســت. در این زمینه 
از ســال 98 قانــون حفاظــت از خــاک 

تصویب شده است.

۶۴۲
دشت

از مراتــع شهرســتان شــازند بــرای 
انجام عملیات کپــه کاری و بذر کاری 
گــزارش  بــه  یافــت.  اختصــاص 
همشــهری، ســینا دودانــی، معــاون 
فنــی اداره کل منابع طبیعی اســتان 
مرکزی در این باره گفت: کپه کاری و 
بذر کاری این اراضی مرتعی در قالب 
طــرح مرتعداری انجام شــده  اســت. 
ســطح اراضــی مرتعــی شهرســتان 

شازند استان مرکزی ۷۴۰ است.

۶۵
هکتار

عدد خبر

سید جواد ساداتی نژاد
وزیر جهادکشاورزی

در برنامــه هفتــم توســعه کــه از ســال 
آینده اجرایی می شــود، قرار است نگاه 
ویژه ای به بخش آبخیزداری شود. خاک 
عزیزترین داشته بشر در کره زمین بوده 
و حیات و سرشت انسان وابسته به آن 
اســت و تمام تلاش ما این است که در 
برنامه هفتم با مردمی سازی در بخش 
آبخیــزداری بتوانیــم ظــرف ۱۰ســال بــه 
ســمت پایــداری در حوضه هــای آبخیــز 

برویم.

هوشنگ جزی
مدیرکل آبخیزداری سازمان منابع  طبیعی 
9۵درصــد مواد غذایــی مــا از ســطح 
زمیــن تامیــن می شــود و ۲۵درصــد از 
تنوع زیســتی و ژنتیــک در ســطح آن 
نهفته است. در عین حال آلودگی های 
انســانی و صنعتــی نقــش اصلــی را در 
آلوده ســازی  ایــن منبــع طبیعــی دارد 
و اســتفاده بیــش از انــدازه از ســموم 
پســاب ها  شــیمیایی،  کودهــای  و 
و فاضلاب هــا باعــث آلودگــی بیشــتر 

می شود.

آلایندگی،سوغاتی خودروهای وارداتی
 هیأت وزیران الزام خودروهای وارداتی به استاندارد یورو5 و یورو6 را از آیین نامه برنامه زمانی ارتقای استاندارد آلایندگی خودروها حذف کرد

خودروهای وارداتی دیگر الزام به داشتن استاندارد 
یورو5 و یورو6 ندارند و برنامه زمانی ارتقای استاندارد 
آلایندگی خودروها که تاکنون 2بار عقب افتاده بود، 
این بار با مصوبــه اخیر دولت و البته به درخواســت 
وزارت صمت به طــور کامل حذف شــد.این تغییر 
اگرچه فعلا شــامل 50هزار خودرویی می شود که 
قرار است در یک سال پیش رو وارد شوند، اما در آینده 
نه چندان دور اثر خود را بر افزایش آلودگی هوا خواهد 
گذاشت. اصلاحیه هیأت وزیران البته در برنامه زمانی 
استاندارد آلایندگی خودروهای تولیدی و وارداتی 
اســت، اما هدف اصلی تصویب آن در شرایط فعلی، 
تنها مربوط به خودروهای وارداتی اســت؛ موضوعی 
که می تواند شــرایط را برای بهبــود کیفیت هوا در 
آینده وخیم تر کند. نگرانی کارشناسان و دلسوزان 
محیط زیست بیش از هر چیز به زمینه های تصویب 
مصوبه جدید هیأت دولت و البته با پیشنهاد وزارت 
صمت بازمی گردد. بهزاد اشجعی، کارشناس آلودگی 
هوا و دبیر سابق کارگروه ملی کاهش آلودگی هوا به 
همشهری می گوید: »مصوبه اخیر هیأت دولت که 
الزام خودروهای وارداتی به اســتاندارد یورو6 و یورو 
EEV5  را حذف کرده، اثر سریعی بر حجم آلودگی 
هوای تولیدی نخواهد داشت. قرار است سالانه 50هزار 
خودرو وارد کشور شود و تعداد این خودروها نسبت 
به 25میلیون وســیله نقلیه موجود در کشور اندک 
است و نمی توانند آلودگی هوای بالا تولید کنند اما 
اهمیت موضوع اینجاســت که می توانند در آینده 
نزدیک کیفیت هوا را تحت تأثیر قرار دهند. در ظاهر 
سطح آلایندگی وسایل نقلیه وارداتی نسبت به وسایل 
تولید داخل پایین تر است و آنها یورو4 واقعی هستند. 
بنابراین سطح آلایندگی کمتری نسبت به میلیون ها 
خودروی فرسوده موجود در کشور دارند. با اقدام اخیر 
در حذف اســتاندارد آلایندگی، باید حتما در آینده 
نزدیک واردات خودروهای یورو6 را در دســتور کار 
قرار داد، وگرنه وضعیت کیفیت هوا نسبت به شرایط 

فعلی وخیم تر می شود.« دلیلی که هیأت وزیران در 
پذیرفتن پیشنهاد وزارت صمت برای تصویب حذف 
استاندارد آلایندگی خودروها آورده ، ابهام های زیادی 
در اذهان عمومی ایجاد کرده است. در این مصوبه آمده 
است: »عرضه سوخت یورو6 زمانبر و هزینه بر است و 
سبب تحمیل هزینه به مردم می شود .« بهزاد اشجعی 
در این باره می گوید: »این علت ها منطقی و قانع کننده 
نیست. اینکه به لحاظ فنی بگوییم خودروی سواری 
یورو6 باید حتما سوخت یورو6 استفاده کند، کاملا 
غلط است و به هیچ وجه سوخت یورو4 موجب اختلال 
در موتورهای ارتقایافته و خروجــی آلایندگی آنها 
نمی شود. حتی در کشورهایی که وسایل نقلیه یورو6 
بسیاری دارند، باز هم سوخت های کم کیفیت توزیع 

می شود. «

مصوبه نخست در شهریور 97
نخســتین برنامه زمانی اعمال استاندارد آلایندگی 
خودروهای تولیــدی و وارداتی مصوبــه مربوط به 
21شهریور سال97 بود. هیأت وزیران در این جلسه 
به پیشنهاد سازمان حفاظت محیط زیست و به استناد 

ماده2 قانون هوای پاک، آیین نامــه فنی در زمینه 
کنترل و کاهش آلودگی هوا را به تصویب رسانده بود. 
طبق ماده4 این مصوبه، برنامه زمانی مشخصی برای 
استاندارد آلایندگی خودروهای تولید داخل و وارداتی 
تعیین شد. طبق این مصوبه، وسایل نقلیه سواری و 
موتوری بنزین سوز و گازسوز باید از ابتدای سال98 با 
استاندارد یورو5 عرضه می شدند. همچنین از ابتدای 
سال1401 همه وسایل نقلیه تولیدی و وارداتی باید 
مجهز به اســتاندارد آلایندگی روز اروپا باشــند که 

استاندارد آنها از سال2018، یورو 6 است.

مصوبه دوم اسفند1400
دومین مصوبه که با عنوان اصلاحیه تصویب شــد، 
مربوط به 18اســفند1400 بود. هیــأت وزیران در 
جلسه 18اسفند1400، زمان اعمال حداقل حدود 
مجــاز آلایندگی خودروهای بنزینــی تولید داخل 
مطابق با اســتاندارد روز اتحادیه اروپــا مندرج در 
آیین نامه فنی در زمینه کنترل و کاهش آلودگی ها 
را از »ابتدای ســال1401« به »۳1شهریور1401« 
اصلاح کرد. در توضیح این تصویب اعلام شد: دولت 

این تصمیــم را با توجه به عدم امکان شــرکت های 
خودروســاز برای ارتقا از سطح استاندارد آلایندگی 
یورو5 به یورو6 طی یک ســال و لزوم رعایت فاصله 
زمانی مناسب برای ارتقای استاندارد و نیز عدم امکان 
تأمین سوخت مناســب و تولید کمتر از 50درصد 

سوخت با استاندارد یورو4 و 5 اتخاذ کرد.

مصوبه سوم آذر 1401
هیأت دولت در جلســه 9آذر خود تبصره۳ ماده4 را 
از آیین نامه برنامه زمانی ارتقای استاندارد آلایندگی 
خودروها حذف کرد. در گزارش پایگاه اطلاع رسانی 
دفتر هیأت دولت درباره حذف این ارتقای استاندارد 
آمده است: »در جلســه روز چهارشنبه هیأت دولت 
که به ریاست ســیدابراهیم رئیسی، رئیس جمهور 
برگزار شد، پیشنهاد اصلاح ماده 4  آیین نامه فنی در 
زمینه کنترل و کاهش آلودگی ها به تصویب رسید. 
بدین ترتیب تبصره۳ ماده4 آیین نامه مذکور مبنی 
بر الزام خودروهــای وارداتی با اســتاندارد یورو6 یا 
یوروEEV5  به رعایت استاندارد روز اروپا از مفاد این 

آیین نامه حذف شد.«
برنامه زمانی استاندارد آلایندگی خودروهای تولیدی و وارداتی 

مصوبه شهریور 1397
از ابتدای سال1398 یورو5خودروها و موتورسیکلت غیردیزلی

از ابتدای سال1401 یورو6
وضعیت

اجرا نشدهاز ابتدای سال 1398یورو6 و یورو EEV 5 یا یورو4 مجهز به فیلتر دودهخودروهای دیزلی

اصلاحیه اسفند 1400
یورو5خودروهای غیردیزلی

اجرا نشده31شهریور1401 یورو6 یورو 6 و یورو EEV 5یا یورو4 مجهز   به فیلتر دودهخودروهای دیزلی
زمانش نرسیده استیورو5 از ابتدای 1403یورو4 تا ابتدای 1403موتورسیکلت

الزام خودروهای وارداتی با استاندارد یورو6 و یورو EEV5 حذف شداصلاحیه آذر 1401

سیدمحمد فخارگزارش
روزنامه نگار


